Assoporti IN DICE

Associazione Porti Italiani

Data 28/6/2017 Dai Porti:

Trieste:

»__Serracchioani, varo 30 novembre, MSC...” (Ferpress, Ansa)
“_..Ricerca e formazione...” (La Gazzetta Marittima)
»_..Dall'interporto Padova primi treni per Cina...” (La Gazzetta Marittima)

“__Invitali scommette sul porto...” (L'Avvisatore Marittimo)

»_..diventa porto franco...” (Italia Oggi, The Medi Telegraph, Informazioni
Marittime, Ferpress, Messaggero Marittimo, Gazzettino Venezia Mestre)

SSOPORTI

= > Venezia:
WALWLSS OO L
»_..da Ue 3.25 min per due progetrti Cef...” (ansa, Informare, Messaggero

Marittimo, The Medi Telegraph, Ferpress)

Genova:

Genova:

»_..Lng, quasi pronte le navi verdi...” (L'Avvisatore Marittimo)
w__.Genova-Nord Africa...” (L'Avvisatore Marittimo)

Savona:

w_ Invitali scommette sul porto...” (L'Avvisatore Marittimo)

»_..1I Console: * I nostri valori non si discutono”...” {La Repubblica Ge)
“__ Futuro incerto, I'ufficio temporaneo...” (Il Secolo XIX)

Livorno:

w__In arrivo I'accordo per portare i ro-ro...” (Corriere Marittima)
v...Maxi Darsena...” (Il Tirreno)

w___Comitato: dubbi di leggitimita...” (La Nazione Li)

Napoli:

“...Porto Aperto...” (The Medi Telegraph, La Gazzetta Marittima, Informazioni

Marittime)
“_..Rilancio dei traffici...” (L'Avvisatore Marittimo)
“__Serve coesione tra Napoli e Salerno...” (L'Avvisatore Marittima)

“_.Convegno: ia portualita in Campania...” {Denaro.it, Corriere del Mezzog-
giorno, )

Gioia Tauro:
_..Il Presidente...” (Gazzetta del Sud, Tempo Stretto}

»...chiusura positiva del bilancio...” (Ferpress, Messaggero Marittimo, Infor-
mazioni Marittime, Ansa)

Messina:

»_..Piani Regolatore del Porto congelato...” (Gazzetta del Sud)

. ..Tempi sulle nuove banchine...” (Gazzetta del Sud)

Catania:

»__Galizia nel comitato di gestione...” (Giornale di Sicilia, Fepress)
Trapani:

»_..Domiciliari a Fazio...” (Giornale di Sicilia)
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Notizie da altri porti italiani ed esteri

Focus:

) Genoa Shipping Week

Ag S () P() RT l (La Gazzetta MArittima, Il secolo XIX)
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Altre notizie di Shipping e Logistica

Il Messaggero Marittimo
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Ferpress

Msc Crociere Seaside: Serracchiani, varo 30 novembre grande e-
vento per Trieste

(FERPRESS) - Trieste 27 GIU - [ festeggiamenti per il varo della nuova nave di Msc Crociere, la Seaside, previsto per
il 30 novembre a Trieste, sono stati al centro dell’incontro tra la presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serrac-
chiani, il presidente dell’ Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico orientale, Zeno D' Agostino, il direttore delle
relazioni istituzionali del gruppo Msc, Luigi Merlo, e I'assessore al Turismo del Comune di Trieste, Maurizio Bucci.
La Msc Seaside, al momento nella fase di allestimento finale nei bacini monfalconesi di Fincantieri, & la pilt grande
nave da crociera realizzata in Italia e avra come madrina Sophia Loren durante un evento che punta al coinvolgimento

della citta, per 'organizzazione del quale Serracchiani ha ribadito 1a picna
disponibilita della Regione a collaborare con le altre istituzioni ed enti locali.

Numerose le ipotesi valutate nel corso dell’incontro, in particolare per le iniziative collaterali che saranno ora esaminate
con maggiore atlenzione, soprattutto in considerazione del fattore climatico, tra cui quella del Comune di Trieste di anti-
cipare I'allestimento natalizio di piazza dell’ Unita d'Italia.

Totale collaborazione & stata annunciata anche da parte di D' Agostino che ha rimarcato la sinergia creatasi tra gli enti in
vista dell’evento programmato da Msc Crociere. Un dialogo tra istituzioni impostato sulla massima collaborazione che
& stato apprezzato anche da Merlo, il quale ha ribadito I'importanza di Triesie e del suo porto per il gruppo Msc.
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Ansa

Crociere: Msc Seaside, festeggiamenti per il varo il 30/11a
Trieste

TRIESTE (ANSA) - TRIESTE, 27 GIU - La nuova nave di Msc Crociere, la Seaside,
verra festeggiata dopo il varo il 30 novembre a Trieste. Il tema & stato al centro di un
incontro tra la presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, il presidente
dell'Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico orientale, Zeno D'Agostino, il diretto-
re delle relazioni istituzionali del gruppo Msc, Luigi Merlo, e 'assessore al Turismo del
Comune, Maurizio Bucci. La Msc Seaside, al momento nella fase di allestimento finale
alla Fincantieri di Monfalcone, & la pill grande nave da crociera realizzata in ltalia e avra
come madrina Sophia Loren. Numerose le ipotesi valutate nel corso dell'incontro, in
particolare per le iniziative collaterali che saranno esaminate con attenzione. Collabora-
zione & stata annunciata da parte di D'Agostino che ha rimarcato la sinergia creatasi tra
gli enti in vista dell'evento. Merlo ha ribadito l'importanza di Trieste e del suo porto per il
gruppo Msc. (ANSA).
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La Gazzetta Marittima

RASSEGNA STAMPA

28/6/2017

Ricerca e formazione
i piani di Trieste

Nove progetti di partnership gia avviati e altricinque in corso di valutazione

TRIESTE - 81} milioni di curo
di budget, con un cofinanziamento
variahileda progettoa progetintmil
20¢ 1l LW¥R, pari aciren 15 milioni
di eurn. Sono queste le risorse o
disposizione del " AdSPperilsettore
della propettazione europea

Ampioitventagliodei programmi
di finanziamento - dice unanota - a
cuil Fﬁusciwwalﬁn pe-
e C |_nn:wclin!_zEtmqmF:l';i-I:-
ticsh, Horizon 2020, [ntermeg Mcd.,
Interreg Spazio Alpine, Interme
Central Furpe s Titerep ADRION.

Sono invece ben 9 1 progettt di
cui U'Enie & attualmente pariner;
dalle infrastrutture (NAPAICORE
e Adr Upl alla mobilita sostembile
per i erowieristi (LOCATIONS),
dall’'ICT (PORTIS) alla progcita-
zione di misure per la sostenibilith
arnbieale (SUPAIR, TalkNET).
dollo studio per ott:mizzore 1l
trusporie ferroviario (AlploneCT,
ISTEN) a quello per rendere piiy

efficiente Iz collabomzione 1rai di-
versi stakeholder porwali {Clusters
2.0). Sono attualmente 1n fase di
valwazione anche altri 5 progetd.
Ferilpresidente Zeno D' Agostine
“Rafforzare il settore dellaricercaat-
IEneno i fnanziunenti comunitin,
nazionali ¢ regionali & una priontd.
In un peno competitivo sene una
strategia che non valorizzi solo lo

sviluppo delle infrastrutture, ma
anche i settori della conoseenza e
dell’ innovarione, nonché il dinlogo
centinuocen glicntidi [ormazionc ¢
ricercade] 1emritorio. Oggi si 2 com.-
petitivi solamente se sieingradodi
sepuite 1'evoluzione tecnico orga-
nizzativa del mercato. Ecco perche
negli ullimi anni abbiamo investito
nel camnpo dells ricerva e sviluppo,
putensisno il setons inkernoad essa
duedicato anche attraverso ke recenti
nunveassunzicnidi giovani brillanti
riceretond. [ progetts Bnansiati sone
soloilnsulto pitlevidente diguesta
sirategia, che si complet con un
lavoro continuo di innovazdone ¢
progetiualithlogisticacondivisocon
£li operori del poro e dell*indu-
strin del termlorio. Questo oppi Ta
la differenza per voo scalo come il
newiney, el drisohati o terming dian-
mentodella competitivit, datrallick,
di occuparione e di valore creato ne
sonw la concrela lestimonianza”.



La Gazzetta Marittima

Dall’Interporto Padova
primi treni per la Cina

Transit-time di soli 16 giomi e costi lameta del trasporio aereo- Collegate anche Coreade! Sud e Giappone

PADOVA - Le relivieni e
nomiche tra la Cina ¢ I"'Eumopa.
lalia compresa sarnno sempre pilt
anportanti nel peossing i, anche
alla luce della possibile variazione
dugli equilibri commerciali dopo le
annunciate politiche profezionistiche
degli Stati Uniti,

I collegunentt con Ly Cimy fimw
ad ogp sostanzalmente affidat al
colkegamenti masiftimi, tovano oggl
una valida allemativa inserviz lemo-
viar oramai consolidali ¢ toladmente
lTidabili in lermini di sicureszl ¢
terpu i resa.

FELB, i princpule operslore su
questaroiache sfruita k mitica ferro-
viatransiberiana. hi preseniatiall’ in-
terporto di Padova il proprio neiwork
di serviz fermoviun dae perl’ Asin ree
che s1 eslende anche m lalia

Levenlo & stato orgamzzaln in
wollaborudon: con Interporto Pado-
va ¢ Green Logistics Lxpo. il primo
safone intemaziomale della lopistica
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sostenibile che si svolgerd a Padova
dal 7 al 9 marzo del prossimo annc.
Nty prortecipaun ws movanting di
imprese tra spedizionieri. operaton
lopistici e aziende manifatihinere.
Sono oramai 10 anni che FELB
lavora per offrire colle ti ferro-
vianicon 'aCina Dalpnmoconvoglio
pitot del 2007 siaew wrrivali oppi a
10 coppie alla scttimana ¢ larete s &
via via estesa a tuita I"Etropa provie
anche all apertirs 1 Vienna i CFJ
Logistic Company che opem cormie
forwarder. Oggi si alfidano a FELB
mmiteglispedizionienei logistici, le
pnnupall cuseautomobilistiche euro-
pee e i grandi marchi dell’ elenronica
come BWW, Samsung Wolkswagcen.
«Non ¢ un caso che opgi ci sia
In possihilith di affmniare on tema
cosi atimale ¢ afiascinante come un
collegamento ferroviacio dinetio con
il mercato asiatico e cinese - ha come
mientalo il presidente di Inlemponto Pa-
dova, Sergio Gelain - abbinmo grandi

polenzialita operative e tecnologiche
con strutture adattead ogni Upologiadi
unitidi curicoe diwene. Enwo pochi
mesisarannooperative4 grua poriale
elettriche ¢ nuovi binan lunghs 750
metri con nuovi gl aulomatiezat
per mezd stradaly. Aviemo pratica-
mente un mddoppio della capacitd di
movimenizziones.

«Possiame offfire questo servizio,
che solo gqualche anno fa sembrava
pura Gatsciena, ache grucie alla
nosin easu madre, ke Femovic Russe
eaTranscomainerconcuiabbiamoun
attimorpinodipannership- spiega
Leonardo Vender, Headof Marketing
UiFELB - Le nostre relazion mettono
inconmessionenonsololaCina(Shen-
yung, Changehun, Suzhou, Changsha
eClionyying) munche Conedel Sud
clinpponccon ! Europuneifenminal
di Varsavia, Amburgo e Duisburg dai
quali si possono raggmneen altne
destinazioni in tuti gli ol Paesi.
1 transit time 2 di 14-15 giomd, che

diventa di 16 giom: per I'ltalia. Sin-
tetizzando possiamo dire che i nostei
VI CON GLes W Iamsil Litne st
il onsto, circa lametispetio al cugo
ereo, e il lempo anche qui cin la
metirispetioal viamare. Aggiungerei
anche la stabilith des noli puardando
al mariftimos,
«Abbismoniscontraioun incnedibi-
leinteresse inltelin perquesti collega-
menum;.hullumﬁmem puntedize
Nicola Civasin sales manager i
FELB a Miano - lino wd ogg le no-
Qe relazioni avevano come lerminal
italiano Mikino. Possoperdanticipane
che entrodue otremesi lanceremounn
coppia di reni da Imerponio Padova
gp: Malaszewicze in Polonia. da
dove & polranro mpgiungere tutte
le destinazione in Cima oltie a Conea
del Sud ¢ Gisppone, Questo link &
molto imponantz perche permetie di
mvedere ally nostst rete plotale di
collepamenti con il Far East rete che
nei prossimimesisi allarpherd adahre
destiazioni importanti, ad esempio
Hong Kongs.,

b  — —  — -~ . ______________|
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L’Avvisatore Marittimo

Tricste

INVITALIA
SCOMMETTE

SUL PORTO VECCHIO

TRIESTE, «Il Porto vecchic
di Trieste & al centro dell'inte-
resse di investitori austriaci,
tedeschierussi e siamo pron-
ti a condividere e rilanciare
una serie di interventi pub-
blici per lo scalo-crocevia del
corridoio baltico-adriaticon.
Lo ha affermato lunedi scoc-
so Domenico Arcuri,ammini-
stratore delepatodi invitalia,
che ha Incontrato il sindaco
della citta giuliana, Roberto
Diptazza, presso le strutture
deli’area portuale da recupe-
rare e valorizzare, Si tratta di
un superficie di oltre 260 mi-
la metri quadri realizzata du-
rante il Regna austreungari-
ca tra la fine dell’'8co e ['ini-
zio del ‘goo. Uobiettivo ades-
so & quello di rilanciare
I'intera area con una serie di
investimenti.

e e e e e ————————
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Italia Oggi

Trieste diventa un porto franco

Firmeato i proveedimento altiatico. dopo 70wt di attesa. Riconosciulo o
status anico in Europa. Del io: extraterritorialita doganale e competitivita

Trieste, dopo TO anni, divenia porto
frunca. I minegstro dells Infrastoot

ture @ dei trasparts Grazaneo Delno
ha Lirmute tenn )l decrvto stitutive,
davanti aulla guvernatrice dells
repione Friuti Debwen Scrrocchiom

1l decrite ricunusce a0 porticolire
atatus del purto, che divents un uni

tum nelffordinmnento italingo o
comunitariv Lavvenimente ern
bt B clad Lonttato nater wisiuin-
ke b racw ool 18947

Fherriiatrsr ot pases 4

Trieste, dopo 70 anni diventa por-
to franco. Il ministro delic Infra-
strutture c dei trasporti Graziano
Delrio ha firmato ieri il decreto
istitutive del porte franco Inter-
nazionale di Tricste, davanti alla
governatrice della regione Frioli
Debora Serravchiani ¢ il presiden-
te delVautorita di sistema portua-
le dell’Adriaticn orientale, Zeno
NMAgostine. Il decreto riconosce
il particolare status del porto,
che diventa un unicum nelf’ordi-
namento italiano e comunitario.
Lavvenimento cra atteso fin dal
trattato internazionale di pace
del 1947, passando per il memo-
randum di Londra del 1954 fino
ad arvivare alla legge sulln por-
tualita del 1984, Tra i contenuti
piu importanti del provvedimen-
to, I'attribuzione del potere di
modificarc 'area dei punti fran-
chi del mare Adriatico orientale.
“Questo riconosclmento rientra
nella nostra vislone del sistema
portuale italiano come unico” ha
dichlarato Delrio. “L'Italia deve
porsi sempre piit come poria del

RASSEGNA STAMPA
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Sud e dell’Est Europa. In questo
senso Tricste rafforza l'intero
sistema, non a scaplto degli al-
tri, ma attraendo phit trafficei. Si
rafforza ln vecazione curopea
dell’Italin che intende essere pro-
tagonista del sistema logistico e
portuale mondiale. Esserc I'unico
porto franco in Europa significa
per Trieste piu facilita di accesso
delle merei, extra territorialita
doganale ¢ quindi pii competitivi-
th. Con questo decreto si rafforza
il pacses ha concluso il ministro.
Verrunno affidati nuovi poteri al
presidente dell'antorith di sistema
portuale. Lautorita avra il potere
di autorizzare le varic attivita di
manipolazione ¢ di lavorazione in-
dustriale delle merei effettuate nei
punti franchi, fornendo 'nssistenza
teenica necessaria agli investitori
interessati. Potra inoltre ristabili-
re e riorganizzare le aree del porto
franco per dare ena risposta pin ef-
ficace alle esigenze relative al com-
mercio internazionale, attraverse
Ia definizione di specifiche arce da
destinatre alle attivita industriali,

Trieste diventa porto franco, Delrio firma il decreto attuativo

quali stoceaggio, manipolazione,
trasformazione, lavorazione. Inol-
tre, potranno essere individuate
aree in cul concentrare le attivitk
del settore logisrico destinate al
passaggio della merce. Novita anche
per quanto riguarda lo sviluppo fer
roviario, in quanto Pautorith avra il
compito tii potenziare i vari colle-
gamentl ferroviari ¢ controllare 1l
rispetto delle regole di utilizeazio-
ne delle infrastrutture necessarie,
Infine, sempre in capo all’'antoriti
1a promozione internazionale ¢ la
gestione delle attivita di formazio-
ne del personale, <F stato un iter
complesso™ ha commentato il pre-
sidente dell’autorith D’Agostino,
“Ma oggi finalmente viene dato
all’'Autorita il potere di gestione
del Porto franco, Cio signlfica che
ublianmo una capaciti di organiz-
zazione ¢ attrazione spaventosa.
Durante la recente missione in
Cina abbiamo viste brillare gli
occhi degli interloentori quando
si seativano dire che sinmo 'uni-
co vero Punto franco esistente in
Europa, in cui si pud fare anche
manifattura industriale..



Italia Oggi

Trieste diventa porto franco, Delrio firma il decreto
attuativo

Trieste, dopo 70 anni diventa porto franco. |l

ministro delle Infrastrutture e dei trasporti T a Ul T A —__
Graziano Delrio ha firmato ieri il decreto

istitutivo del porto franco internazionale di

Trieste, davanii alla govematrice della regione

Friuli Debora Serracchiani e il presidente deli

autorita di sistema portuale dell' Adriatico

orientale, Zeno D' Agostino. Il decreto

riconosce il particolare status del porto, che

diventa un unicum nell’ ordinamento italiano e

comunitario.

L' avvenimento era atteso fin dal {rattalo

internazionale di pace del 1947, passando per

il memorandum di Londra del 1954 fino ad

arrivare alla legge sulia portualita del 1984.

Tra i contenuli pit importanti del

provvedimento, |" attribuzione del potere di

modificare I' area dei punti franchi del mare

Adriatico orientale.

"Questo riconoscimento rientra nella nostra

visione del sistema portuale italiano come

unico” ha dichiarato Delrio, "L Italia deve porsl

sempre piU come porta del Sud e dell' Est

Europa. In questo senso Trieste rafforza I'

intero sistema, non a scapito degli altri, ma

attraendo pil traffici. Si rafforza la vocazione

suropea dell’ Italia che intende essere

protagonista del sistema logistico e portuale

mondiale. Essere I' unica porto franco in Europa significa per Trieste piu facilita di accesso delle merci,
extra territorialita doganale e quindi piti competitivita. Con questo decreto si rafforza [l paese» ha
concluso il ministro.

Verranno affidati nuovi poteri al presidente dell' autorita di sistema portuale. L' autorita avra il potere di
autorizzare le varie attivita di manipolazione e di lavorazione industriale delle merci effettuate nei punti
franchi, fornendo I assistenza tecnica necessaria agli investitori interessati. Potra inoltre ristabilire e
riorganizzare le aree del porto franco per dare una risposta piu efficace alle esigenze relative al
commercio inlernazionale, atlraverso la definizione di speciliche aree da destinare alle altivita
industriali, quali stoccaggio, manipolazione, trasformazione, lavorazione. Incltre, potranno essere
individuate aree in cui concentrare le attivita del settore logistico destinate al passaggio della merce.
Novita anche per quanto riguarda o sviluppo ferroviarlo, in quanto | autorita avra il compito di
potenziare i vari collegamenti ferroviari e controllare il rispetto delle regole di utilizzazione delle
infrastrutture necessarie.

Infine, sempre in capo all' autorita la promozione intemazionale e la gestione delle attivita di formazione

del personale. «E stato un iter complessa™ ha commentalo il presidente dell' autorita D' Agostino.

"Ma oggi finalmente viene dato all' Autorita il potere di gestione del Porto franco. Cid significa che
abbiamo una capacita di organizzazione e attrazione spaventosa.

Durante la recente missione in Cina abbiamo visto brillare gii occhi degli interlocutori quando si
sentivano dire che siamo I' unico vera Punto franco esistente in Europa, in cui si pud fare anche
manifattura industriales.

Michele Damiani.

—— e e e ]
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The MediTelegraph

Trieste, Delrio firma il decreto
attuativo per il Porto Franco

Trieste - Trieste & porto franco dall'immediato secondo dopoguer-
ra, ma mancava da dilora un decreto attuativo.

Trieste - «Abbiamo finalmente il decreto attuativo per il Porto Franco interna-
zionale di Trieste, firmato dal ministero delle Infrastrutture e quello di Economi-
a e finanze». Lo ha annunciato siamani la presidente del Friuli Venezia Giu-
lia, Debora Serracchiani, durante una conferenza stampa congiunta con il
ministro Graziano Delrio e il presidente dell’ Autoritd di sistema portuale
dell’Adriatico orientale, Zeno D’Agostino.

«E stato un iter complesso - ha commentato D’Agostino - ma oggi finalmente
viene dato all’ Autoritd il potere di gestione del Porto franco. Cid significa che
abbiamo una capacita di organizzazione e atirazione spaventosa. Durante
la recente missione in Cina abbiamo visto brillare gli occhi degli interlocutori
qguando si sentfivano dire che siamo I'unico vero Punto franco esistente in Eu-
ropa, in cui si pud fare anche manifatiura industriale», Trieste & Porto franco
dall'immediato secondo dopoguerra, ma mancava da dllora un decretfo at-
tuativo.
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Informazioni Marittime

Rivoluzione Trieste, I'Adsp gestisce 1 punti franchi

1l porto di Trieste da oggi ha un regolamento che spiega nero su bianco come gestire i suoi diversi punti
franchi. I} ministro dei Trasporti, Graziano Delrio (foto a sinistra), ha firmato martedi a Trieste, nella sede
della Regione Friuli Venezia Giulia, il decreto attuativo sui punti franchi, alla presenza della presidente
Debora Serracchiani (al centro) e del presidente dell’Autorita di sistema portuale (Adsp) dell’Adriatico o-
rientale, Zeno D'Agostino {a destra).

L'elemento chiave della nuova norma, prevista dal decreto legislativo del 4 agosto
2016 (concretizzatosi in Gazzetta a settembre) che ha creato le nuove Autorita di si-
stema portuale, & I'individuazione dell'’Adsp quale soggetto deputato alla gestione dei
punti franchi. Questo le permette di avere la liberta di intervenire direttamente non
solo sull'organizzazione delle aree ma anche sulle loro dimensioni, rifacendosi all'al-
legato VIII del Trattato Internazionale di pace del 1947 (artt.18-20). Potra autorizzare
le attivitd di manipolazione e trasformazione industriale delle merci, fornendo assi-
stenza tecnica agli investitori; individuare le aree per lo stoccaggio, la manipolazione,
la trasformazione e al transito. L'Adsp ha anche la responsabilita della gestione ferro-
viaria. Infine non potevano mancare i compiti della promozione internazionale e della

gestione della formazione, aspetto cruciale per attirare investimenti. £ una novita sostanziale
nel panorama marittimo italiano, nel solco di un approccio politico che vede spoesare la volontd di centralizzazione del
governo con quella di gestione pubblica da sempre professata da Zeno D'Agostino.

I riferimenti legislativiA differenza delle proposie passate, il decreto riconosce in modo organico ’attuale vigenza
della normativa internazionale che caratterizza i punti franchi triestini, evidenziando il rispetto da parte dell’'Italia del
legislatore internazionale. Vi sono infaui richiami all’ Allegato VIII del Trattato Internazionale di pace del 1947, al me-
morandum di Londra del 1954, ai decreti del commissario del governo del 1955 e del 1959. Elementi che testimoniano
una forte spinta governativa sullo scalo giuliano, probabilmente maggiore che in qualunque altro porto italiano attual-
mente.

Il commento«Una data epocale» secondo D'Agostino, «perché in meno di un anno abbiamo reso operativo uno siru-
mento che per 23 anni nessuno ha avuto la forza, ma soprattutto la voglia, di portare a compimento. Convegni, proclami
e strumentalizzazioni sull’argomento, ma nessun atto concreto. Solo grazie al lavoro sinergico svolto assieme alla presi-
dente Serracchiani, all’Agenzia delle Dogane e dei Monopoli ¢ al governo, si & arrivati a una svoita definitiva
sull’annosa questione del Porto Franco Internazionale di Trieste». «La mancanza di un testo normativo sull’argomento,
previsto gia dalla precedente legge di riforma sui porti (84/94) ma mai realizzato - continua D'Agostino - ha comporta-
to che la gestione dei punti franchi si sostenesse fino ad oggi, grazie alla collaborazione tra le amministrazioni coinvolie
nella gestione dello scalo. Naturalmente una situazione come questa non & riuscita a determinare I'effettivo sviluppo
delle enormi potenzialiti che questo regime comporta. Oggi si apre una nuova era per il porto e per Trieste». «1l Porto
Franco ha quasi 300 anni - conclude D’ Agostino — ma con quesio decreto lo abbiamo riportato a nuova vita. Ora potre-
mo dare certezze agli investitori internazionali e far diventare questo status una leva strategica da integrare con i poleri
di pianificazione e i compiti di promozione propri dell’ente per un vero decollo del porto e del suo sistemna logistico in
ambito internazionale. Penso soprattutio agli sviluppi deila Via della Seta, da oggi potremo giocare un ruolo finalmente
decisivo: non saremo pi solo un porto, ma un nodo chiave deile catene logistico industriali globali»,
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Porto Trieste: emanato il decreto sulla gestione dei punti franchi.
Oggi la firma di Delrio

(FERPRESS) - Trieste, 27 GIU — Punto di svolta per il porto di Trieste: lo scalo ha finaimente un decreto che consente
di gestire con chiarezza i suoi punii franchi.

Il ministro dei Trasporti e delle infrastrutture Graziano Delrio ha firmato questa mattina a Trieste presso la sede della
Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia il decreto attwativo sui punti franchi, alla presenza della presidente Debora
Serracchiani e del presidente dell’ AdSP del Mare Adriatico Orientale, Zeno D’ Agostino.

“E una data epocale” — afferma D’ Agostino - “perché in meno di un anno abbiamo reso operativo uno strumento che
per 23 anni nessuno ha avuto la forza, ma soprattutto la voglia, di portare a compimento. Convegni, proclami e strumen-
talizzazioni sull’argomento, ma nessun atto concreto. Solo grazie al lavoro sinergico svolto assieme alla presidente della

Regione Debora Serracchiani, all’ Agenzia delle Dogane ¢ dei Monopoli e al Governo, si & arrivati a una svolta definiti-
va sull’annosa questione del Porto Franco Internazionale di Trieste.

La mancanza di un testo normativo sull’argomento, previsto gii dalla precedente legge di riforma sui porti (L.84/94)
ma mai realizzato, ha comportato che la gestione dei punti franchi si sostenesse fino ad oggi, grazie alla collaborazione
tra le Amminisirazioni coinvolte nella gestione dello scalo. Nawralmente una situazione come questa non & riuscita a

determinare effettivo sviluppo delle enormi potenzialith che questo regime comporta. Oggi si apre una nuova era per il
porto e per Trieste.”

Con I'emanazione del nuovo decreto — previsto dal Decreto legislativo del 4 agosto 2016, che ha creato le nuove Auto-
rita di Sistemna Portuale - si semplifica la gestione dei punti franchi, rendendoli piii efficienti e piti funzionali alle sfide
globali che in questa fase storica il porto di Trieste & chiamato a sostenere.

Dettaglio di rilievo & che, a differenza delle proposte passate, il presente decreto ha riconosciuto in modo organico
Pattuale vigenza della normativa internazionale che caratterizza i punti franchi triestini, ma soprattutto ha evidenziato
come 1'[talia sia ancora impegnata nel rispetto defla volontd del legislatore internazionale. Non a caso i richiami espli-
citi del decreto all' Allegato VIII del Trattato Internazionale di pace def 1947, al memorandum di Londra del 1954, ai
decreti del commissario del Governo del 1955 e del 1959, testimoniano da parte governativa la vocazione internazio-
nale dello scalo giuliano, come unicum nel panorama del nostro paese.

Tra i contenuti salienti del decreto, Fattribuzione all’ AdSP del Mare Adriatico Orientale del potere di modificare 1’area
dei punti franchi. E' di certo la novita pid importante, che attualizza i principi contenuti nell’ Allegato VIII del Trauato
di pace agli artt.18-20: il nuovo decreto prevede che tale valutazione sia in capo al presidente del porto, quale soggetto
istituzionalmente deputato alla gestione dei punti franchi. L’ Autorita avra anche il potere di autorizzare le attivita di
manipolazione e trasformazione industriale delle merci nei punti franchi, fornendo assistenza tecnica agli investitori.
Potra inoltre riorganizzare le aree del Porto Franco per rispondere alle molieplici esigenze del commercio internaziona-
le, prevedendo I'individuazione di aree specifiche da destinare alle attivitd industriali quali stoccaggio, manipolazione,
trasformazione, e di aree in cui concentrare le attivith del settore logistico legate al transito della merce. Importante il
riferimento allo sviluppo ferroviario con I'attribuzione all’ Authority del compito di potenziare i collegamenti ferroviari
e di vigilare sul rispeito delle regole di utilizzo delle infrastrutture. Infine non potevano mancare i compiti della promo-
zione internazionale e della gestione della formazione, aspetti che rivestiranno vn’importanza cruciale per il rilancio in
chiave innovativa dei punti franchi triestini.

*11 Porto Franco ha quasi 300 anni” — conclude D’ Agostino — “ma con questo decreto lo abbiamo riportato a nuova vita,
Ora potremo dare certezze agli investitori internazionali e far diventare questo status una leva strategica da integrare con
i poteri di pianificazione e i compiti di promozione propri dell’eate per un vero decollo del perto e del suo sistemna logi-
stico in ambito internazionale. Penso soprattutto agli sviluppi della Via della Seta, da oggi potremo giocare un ruclo
finalmente decisivo: non saremo pii solo un porto, ma un nodo chiave delle catene logistico industriali globali”.
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Messaggero Marittimo

Svolta epocale per il porto di Trieste emanato
decreto gestione punti franchi

TRIESTE - Punto di svolta per il porto di Trieste: lo sealo ha finalmente un decreto che consente di

gestire con chiarezza i suoi punti franchi. Il ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture Graziano Delria ha
firmato ieri mattina a Trieste nella sede della Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia il decrele attvativo
sui punti franchi, alla presenza della presidente Debora Serracchiani ¢ del presidente dell’ AdSp del Mare
Adriatico orientale, Zeno D’ Agostino. «E una data epocale - ha detto D’ Agostine - perché in meno di un
anno abbiamo reso operativo uno strumento che per 23 anni nessuno ha avuto la forza, ma soprattutto la
voglia, di portare a compimento. Convegni, proclami ¢ strumentalizzazioni sull"argomento, ma nessun atio
concreto. Solo grazie al lavoro sinergico svelto assieme alla presidente della Regione Debora Serracchiani,
all’Agenzia delle Doganc e al Governo, si € arrivati a una svolta definitiva sull’annosa questione

del Porto Franco Intetnazionale di Triestex. Il presidente dell’ AdSp ha incltre evidenziato che «la mancanza
di un testo normativo sull"argomento, previsto gia dalla precedente legge di riforma sui porti (L. 84/94) ma
mai realizzato, ha comportaie che la gestione dei punti franchi si sostenesse fino ad oggi, grazie alla
collaborazione tra le Amministrazioni coinvolte nella gestione dello scalo. Naturalmente una situazione
come questa non ¢ riuscita a determinare I"effettivo sviluppo delle cnormi potenzialita che questo regime
comporta, Oggi si apre una nuova cra per il porto ¢ per Trieste». Con |"emanazione del nuovo decreto

- previsto dal Decreto legislativo del 4 Agosto 2016, che ha creato le nuove Autorita di Sistema portuale - si
semplifica la gestione dei punti franchi, rendendoli pit efficienti e pit funzionali alle sfide globali che in
questa fase storica il porto di Trieste & chiamato a sostenere. Dettaglio di rilievo & che, a differenza delle
proposte passate, il presente decreto ha riconosciuto in modo organico I'attuale vigenza della normativa
internazionale chie caratterizza i punti franchi triestini, ma soprattutto ha evidenziato come 1'[talia sia ancora
impegnata nel rispeno della volonta del legislatore internazionale. Non a case i richiami espliciti del decreto
all’ Allegato V1II del Trattato Internazionale di pace del 1947, al memorandum di Londra del 1954, ai decreti
del commissario del Governo del 1955 ¢ del 1959, testimoniano da parte govemativa la vocazione
internazionale dello scalo giuliano, come unicum nel panorama del nostro Paese. Tra i contenuti salienti del
decreto, I"attribuzione all' AdSp del Mare Adriatico orientale del potere di modificare ['area dei punti franchi.
E’ di certo la novita pilt importante, che attualizza i principi contenuti nell’ Allegato VIII del Trattato di pace
agli artt, 18-20: il nuovo decreto prevede che tale vaiulazione sia in capo al presidente del porto, quale
soggetio istituzionalmente deputato alla gestione dei punti franchi. L' Autoritd aved anche if potere di
autorizzare le attivita di manipolazione ¢ trasformazione industriale delle merci nei punti franchi, fomendo
assistenza tecnica agli investitori. Potrd inolire riorganizzare le arce del Porto Franco per rispondere alle
molteplici esigenze del commercio intemazionale, prevedendo I'individuazione di aree specifiche da
destinare alle attiviti indusuiali quali stoccaggio, manipolazione, trasformazione, e di aree in cui concentrare
le attivitd del settore logistico legate al transito della merce. Importante il riferimento allo sviluppo
ferroviario con 1'attribuzione all’ Authority del compito di potenziare i collegamenti ferroviari e di vigilare
sul rispetio delle regole di utilizzo delle infrastrutture. Infine non potevano mancare i compiti della
promozione internazionale ¢ della gestione della formazione, aspetti che rivestiranno un'importanza cruciale
per il rilancio in chiave innovativa dei punti franchi triestini. «I1 Porto Franco ha quasi 300 anni - ha
concluso D' Agostino - ma con questo decreto lo abbiamo riportato a nuova vita. Ora potremo dare certezze
agli investitori internazionali e far diventare questo status una leva strategica da integrare con i poteri di
pianificazione e i compiti di promozione propri dellente per un vero decollo del porto e del suo sistema
logistico in ambito internazionale. Penso soprattutto agli sviluppi della Via della Seta, da oggi potremo
giocare un ruolo finalmente decisivo: non saremo pitl solo un porto, ma un nodo chiave delle catene logistico
industriali globali». La presidente Debora Serracchiani, ha definito la firma del decreto «una svolta epocale
che segna un momento storico per il porto di Trieste. la firma del decreto attuativo che norma il regime di
punto franco internazionale dello scalo giuliano. I} che, in concreto, significa ia possibilitd di poter fare
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manifatiura industriale, trasTformazione delle merci ¢ logistica in un sistema doganale unico in Europa. Lo
sblocco di una situazionc di stallo che attendeva una soluzione operativa da sessant’anni ».

E prupriv il ministro Delrio ha voluto tibadire le formidabili opportuniti che si aprono per il porto di Trieste
¢ di conscguenza per tutto il territorio regionale: la garanzia di poter operarc in uno spazio cxtradoganalc, la
capacitd di sviluppare impresa e Pofferta sui mercati internazionali dell’unico porto franco in Europa,

«Una vocazione contincntale, quella di Trieste, che - ha sottolincato il ministro - fa parte della stona della
cittd e che in questo caso pud diventare una forza trainante per 1'intero Paese. Essere 1"unico porto franco in
Europa significa per Tricste pin facilita di aceesso delle merel, cxtra temmitorialita doganale, ¢ quindi pit
competitivitay. «Questo riconoscimento - ha concluso - rientra nella nostra visione del sistema portuale
ilaliano come unico. L’ ltalia deve porsi sempre pit come porta del Sud ¢ dell’Est Europa, In questo senso
Trieste rafforza I'intemno sistema, non a scapito degli altri, ma attraendo pi traffici, Si rafforza la vocazione
curapea dell’ltalia che ntende essere protagonista del sistema logistico e portuale mondiale», Serracchiani
ha poi posto i*accento sulle prospettive occupazionali che il decreto di fatto favorisce; «Un porto che da due
anni st Sta gia sviluppanda con 250 posti in pitk e al quale adesso diamo un'ulteriore impennata che puo
tradursi in tanti posti di lavorow. Infine, il sindaco Roberto Dipiazza, intervenuto alla firma del decreto
attuattvo, ha parlato di «un momento veramente storico per la nostra citta. Questo porterd veramente molto
interesse, lavore ¢ sviluppo per Tricste. Oggi credo che siamo I'unico scalo d*Europa Porto France. Mi sono
emozionate perché ho capito importanza della giornata. 1 inestint forse non si ricordana, ma 11 Porto Tranco
era fermo da 20-30 anni. Oggi il decreto atiuativo lo sblocca, con grande opportunitd di lavoro € creseita per
1a nostra cittaw,
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Ferpress

FVG: Serracchiani, porto franco di Trieste, unico scalo europeo e-
xtradoganale

(FERPRESS) - Trieste, 27 GIU - Una svolia epocale che segna un momento storico per il porto di Trieste: la lirma del
decreto atiuativo che norma il regime di punto franco internazionale dello scalo giuliano. Il che, in concreto, significa la
possibilita di poter fare manifatiura industriale, trasformazione delle merci e logistica in un sistema doganale unico in
Europa. Lo sblocco di una situazione di stallo che attendeva una soluzione operativa da sessant’anni.

Con queste parole la presidente Debora Serracchiani, assieme al ministro delle Infrastrutture e dei trasporti Graziano
Delrio e al presidente dell’ Autorita di sistema poriuale del mare Adriatico Orientale Zeno D’ Agostino, ha dato

I’annuncio — secondo quanto si apprende da una nota dell’ufficio stampa della Regione FVG — del decreto la cui firma &
stata posta dallo stesso ministro Delrio oggi nel palazzo della Regione a Trieste.

E proprio il ministro Delrio ha voluto ribadire le formidabili opportunita che si aprono per il porto di Trieste e di conse-
guenza per tutto il territorio regionale: Ta garanzia di poter operare in uno spazio extradoganale, la capacita di sviluppare
impresa ¢ I’offerta sui mercati internazionali dell’unico porto franco in Europa.

“Una vocaziene continentale, quella di Trieste, che - ha sottolineato il ministro - fa parte della storia della citta e che in
questo caso pud diventare una forza trainante per I'intero paese”.

Da parte sua il presidente dell’ Authority Zeno D’ Agostino, ribadendo la soddisfazione per un atto atleso lecnicamente
dal

'94 — “ma da un punto di vista gestionale dal 1954" — ha affermato che questo & un provvedimento che supera gli ele-
menti amministrativi, perché offre alla citta e alla Regione una concreta occasione di sviluppo e quindi di lavoro. “Oggi
viene sancito ¢ certificato — ha spiegato D' Agostino — che 1’ Autorita di sistema portuale gestisce, coordina, promuove e
organizza tutte le attivitd dei punti franchi del porto franco internazionale di Trieste”.

D’Agostino ha inleso anche ringraziare la presidente Serracchiani per I'impegno profuso nel conseguimento di un obiet-

tivo storico che “permette oggi a Trieste di festeggiare, perché disporre di una zona di questo tipo in Europa rende il
territorio altamente competitivo™.

E proprio la presidente ha voluto porre ['accento sulle prospettive occupazionali che il decreto di fatto favorisce. "Un
porto — ha concluso Serracchiani — che da due anni si sta gia sviluppando con 250 posti in pili ¢ al quale adesso diamo
un’ulteriore impennata che pud tradursi in tanti posti di lavoro™.

27/6/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Gazzettino VeneziaMestre

&3 - - ]

Porto franco, a

WO

VIA DELLA SETA k
IL PORTO LaCinahasceltoVenezia |
ma non it governo italiano

odi Venezia a Delrio

Non passang
inosservate

le concessioni
a Trieste

Trieste leri ha svuta i
decreto si porto franco
nternazionale. il sindaco
Lulgi Brugnere incatza I
ministra Delria: «Spera che
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decrato pef Venezia». li
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Porto franco, la

I tervitorio esente da dazi é di soli Smila metri g

Michede Fullin
VENEZIA

L'intero porto di Trieste sara fran-
€0 @ potra essere gestilo autonoma-
mente grazie al decreto firmato
ieri dal ministro delle Infrastruttu-
re Graziano Delrio. 15 Venezia?
Alla nostra citth non sembrano
essere riservate le stesse attenzio-
ni dal Governao, visto che da ormai
cinque anni si assiste al penoso
ping-pong della soluzione alla que-
stione delle grandi pavi e che
anche la questione dell’amplia-
mente del punto franco, essenziale
per la rinascita di Porto Marghera,
finora non & stata al centro delle
attenzioni del Governo.

Eppure & Venezia e non Trieste
ad essere considerata dalla Cina
T'unico terminal europeo della via
della Seta. Una conferma in questo
senso viene dal fatto che il presi-

dente dell'Autorita di Sistema Ve-
nezia-Chioggia, Pino Mnsoling é
I'unico rappresentante di un porto
non solo italiano, ma europeo al
Forum Cina-Unione europea, in
corsoa Bruxelles,

«Felici per Trieste - ba detto il
sindaco Lunigi Brugnaro - spero e
credo che si possa firmare lo
stesso decreto che per il Porto di
Venezias.

Dal canto suo Musclino, & perfet-
tamente sulla stessa lunghezza
d’onda, anche se non intende corre-
re dietro a Trieste su questa vicen-
da.

A u. 1] |E J j
Ul Anior jportuald - le nostre
necessitd e le richieste da fare a
Roma. Abbiamo bisogno di un
punto franco pi1 ampio e flessibile
che sia parametrato alle nostre
esigenze ¢ al nostro mercatos.

L'attuale punto franco, situato
tra il varco d’accesso al Molo A ¢

sviglia al Governo

da tempo se ne chiede L estensione

via dell’Azoto é esteso per soli
Bmila metri quadrati e al suo
interno  vengono assemblat im-
pianti industriali destinati al mer-
catn estern. Le potenzialita, nel
caso di un'estensione all'intera
zona industriale di Marghera o
almeno a Moutesyndial e Fusina
portzrebbe 2 Venezia un enorme
impulso per sviluppo delle aitivitd
manifaliuriere.

L'estensione del punto [ranco
anche ad altre zone & da sempre
nei disegni del sindaco ¢ lo stesso
vale per il I'd veneziano, che ha
cercato a piil riprese di intervem-
re sul Governo. Lo scorso anno il
deputato Andrea Causin (Ap) e
aleuni del Pd avevann lanciato una
mozione per estendere il piccolo
pomto franco Finora, perd, il mini-
stro ha fatto contenta solo l'ex
vicesegretaria nazionale del parti-
to (e presidente del Friuli Venezia
Giulia) Debora Serracchiani
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Quanto a Venezia, ieri Delrioda «Siamo persuasi di risolvere la te. Le complicazioni tecniche sono
Pordenone si ¢ limitato a dire: questione grandi navi entrn l'esta- mokto elevate, ma ormai ci siamov.

PRESEIENTE Pino Muisoling & a Bruxelles per il vertice Cina-Ue sulla Via della Seta

[ e e e s e —
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L’Avvisatore Marittimo

Crociere, megalance da 440 passeggeri

Progetto di Palfinger Marine. Le nuove unita a bordo delle navi di Celebrity Cruises

TRIESTE. Lo scorso 20 aprile I'austriaca
Palfinger Marine ha superato il test d'imbarco
della sua nuova superlancia di salvataggio da
440 persone di capacita, record assoluto
mondiale. Impressionanti le misure di questo
nuove medello, denominato Mpc 49: 15,5 metri
di lunghezza per 5,5 di larghezza. !l progetto &
stalo sviluppato per servire le navi da crociera
di ultima generazione: questo modello é stato
studiato per equipaggiare le innovative navi di
classe Edge di Celebrity Cruises. Palfinger,
nel 2015, ha ricevuto da Stx France la
commessa per la fornitura di 24 tender, 12
lance di salvataggio e di 6 rescue boat (barche
veloci adibite al recupero di uomini in mare) a
cui si aggiungono 36 impianti gru per
'ammaino delle stesse.Si & giunti cosi alla
data del fatidico test, svolto nell'officina di
assemblaggio di Seimsfoss in Norvegia. Le
altuali normative prevedono che in caso di
ordine di abbandono nave, | passeggeri siano
in grado di imbarcarsi sulla lancia in un tempo
massimo di 10 minuti. E' importante ricordare
che secondo le nuove normalive Solas i punti
di riunione in caso di emergenza devono
essere situati allinterno della nave e poi, solo
dopo l'ordine di abbandono, i passeggeri
vengono scortati alle lance. Quindi i dieci
minuti limite comprendono sia il percorso dalla muster station, sia la fase dimbarco vera e propria. Per
Palfinger & stato cruciale superare questo test per ottenere I'omologazione de! mezzo: per effettuare
questa simulazione sono stati precettati i 200 addetti dello stabilimento norvegese a cui si sono aggiunti
240 volontari presi tra |a popelazione locale in un range d'eta tra i 18 e gli 88 anni.La prova d'imbarco
sul gigante da 440 posli & stata superata nell'incredibile tempo di cingue minuli e 21 secondi con piena
soddisfazione di Stx France e di Dnv, il registro navale norvegese che classifichera le nuove unita di
Celebrity. Con le nuove normative non si vedra pill la scena degli ospiti muniti di salvagente messi in
fila su! ponte sotto la lancia pronta per 'ammaino. Perci® sara fondamentale la preparazione del
personale di bordo nel gestire 440 persone che si spostano dai punti di riunione alle barche, dove
I'ammainc sara un'altra fase molto delicata, visto che in caso di errore le vite messe in pericalo
sarebbero qualche centinaio. Per oltre un decennio Ia capienza media delle lifeboats & stata di 150
persone, poi si & passali fino alle 370 di quelle dei giganti di classe Qasis di Royal Caribbean. Oggi con
il modello Mpc 49 si & raggiunto un nuovo step. Ricordiamo che il progetto Edge di Celebrity prevede la
realizzazione di una piatiaforma mobile sul |ato di dritta della nave che nel corso della giornata si
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sposterd all'altezza di diversi ponti a seconda dell'utilizzo. Quando la nave sara in rada verra portata a
livello del mare dove fungera da marina per lo sbarco degli ospiti in tender. Quindi le lance di Palfinger
sono state concepite anche per garantire agli ospiti la massima comodita durante questo servizio che
permetiera di scoprire anche i porti pid piccoli preclusi ad un gigante di 129.500 t.5.l. per 306 metri di
lunghezza, C'é da augurasi che quello turistico sia l'unico utilizzo di queste imbarcazioni. © BY NC ND
ALCUNI DIRITTI RISERVATI
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Porti: Venezia; da Ue 3,25 mln per due progetti Cef

(ANSA) - VENEZIA, 27 GIU - L'Unione Europea ha approvato lo stanziamento dei fondi
a sostegno delle infrastrutture europee. Il porto di Venezia si & aggiudicato 2 progetti tra
i 13 approvati per I'ltalia nell'ambito del banco 2016 della Connecting Europe Facility
(Cef), su un totale di 349 presentati. Inoltre sono stati selezionati 35 progetti del bando
2016 del Programma europeo di Cooperazione Transnazionale "Adriatico-lonico”
(Adrion}, di cui 2 riguardano |'Autorita di Sistema Portuale. Il contributo totale per il por-
to di Venezia ammonta a 3.25 milioni di euro che consentiranno di potenziare i traffici e
le infrastrutture dello scalo lagunare. In particolare olire 2.6 milioni di euro sono stati ap-
provati nell'ambito delle Autostrade del Mare (Mos) e serviranno per co-finanziare la
realizzazione della seconda darsena del Terminal di Fusina (gestito da Venice Ro-Port
Mos), e studi per migliorarne 'accessibilita nautica e lo sviluppo del corridoio Adriatico
in Il secondo progetto co-finanziato dall'UE si chiama Ursa Major Neo e vede come ca-
pofila il Ministero dei Trasporti tedesco assieme a quello italiano ed olandese. |l proget-
to mira allo sviluppo di una piattaforma Its (Intelligent Transport Services for road) a li-
vello europec per il miglioramento della gestione del traffico stradale lungo i corridoi
multi-modali europei con l'obiettivo di integrare i sistemi informativi dei diversi soggetti
coinvolti. (ANSA).
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Informare

Progetti per il porto di Venczia cofinanziati con pin di tre milioni di curo dall'UE
Parte dei fondi saranno destinati alla realizzazione della seconda darsena del Terminal di Fusina

L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale ha reso noto che il porto di
Venezia, nell'ambito degli stanziamenti dei fondi a sostegno delle infrastrutture curopee approvati
dal{'UE, si e aggiudicato due fra i 13 progetti approvati per I'ltalia nell'ambito del banco 2016 detla
Connecting Europe Facility (CEF), su un totale di 349 presentati. Inoltre sono stati selczionati 35
progeti del bando 2016 del Programima europeo di Cooperazione Transnazionale “Adriatico-
lonico” (ADRION), di cui due riguardano I'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adnatico
Scttentrionale.

11 contributo totale per il porto di Venezia ammonta a 3,25 milioni di euro che consentiranno di
potenziare i traffici e le infrastruiture detlo scalo lagunare. In particolare, oltre 2.6 milioni di euro
sono stati approvati nell'ambito delle Autostrade del Mare (MOS) e serviranno per cofinanziare la
realizzazione della seconda darsena del ‘Terminal di lusina, gestito da Venice Ro-Port Mos, e studi
per migliorarnc I'accessibilitd nautica e lo sviluppo del corridoio Adriatico in collaborazione con
RAM (Rete Autostrade Mediterranee). 1l secondo progetto cofinanziato dall'UE si chiama “Ursa
Major Neo" e vede come capofila il Ministero dei Trasporti tedesco assieme a quello italiano ed
olandese. 1l progetto mira allo sviluppo di una piattaforma ITS (Intelligent Transpori Services for
road) a livello europeo per il mighoramento della gestione del trattico stradale lungo i corridoi
multimodali curopei con l'obicttivo di integrare 1 sisterm informativi dei diversi soggett comnvolti.
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Messaggero Marittimo

Dall’Europa oltre 3 min per il porto di Venezia

VENEZIA - L'Unione europea ha approvato lo stanziamento dei fondi a sostegno delle infrastrutture
enropee, L' Autoritd di Sistema portuale dell’ Adnatico settentrionale annuncia che il porto

di Venezia si & aggiudicato due progetti tra i tredici approvati per I'ltalia nell’ambiio del banco

2016 della Connecting Europe Facility (Cet), su un totale di 349 presentati. Inolire sono stati selezionati

35 progetti del bando 2016 del Programma europeo di Cooperazione Transnazionale

“Adriatico-lonico” (Adrion), di cwi due riguardano I’ Autorita di Sistema portuale. 11 contributo per il porto di
Venezia ammonta a 3,25 milioni di cure che consentiranno di potenziare { traffici ¢ le infrastrutture

dello scalo lagunare. In particolare, oltre 2,6 milioni di curo sono stati approvati nell’ambito delle Autostrade
del mare {Mos) e serviranno per co-finanziare la realizzazione della seconda darsena del

Terminal di Fusina (gestito da Venice Ro-Port Mos), ¢ studi per migliorame 1"accessibilita nautica e lo
sviluppo del corridoio Adriatico in collaborazione con Ram {Rete Autostrade Mediterranee). L’ Unione
etropea ha infatti valutato positivamente i recenti sviluppi del terminal di Fusina e apprezzato il suo ruolo
quale snodo cruciale defl’ Autostrada del mare Patrasso - Venezin, ma anche le sue connessioni intermodali
fino al nord Europa. Potenziare le capacita del terminal e la sua accessibilita nautica sono le motivazioni
rilevate dalla Commissione nel concedere il cofinanziamento che consentird di raddoppiare la capacita del
terminal entro 2020. 11 coordinatore del progetto & I Autorita di Sistema portuale dell’ Adnatico
scitentrionale assieme agli altri partner Venice Ro-Port Mos, Autoriti portuale di Patrasso, Rete Autostrade
Mediterranee, Grimaldi Euromed, Kembiverkehr che negli ultimi anni hanno dimostrato di saper valorizzare
un'infrastruttura portuale all’avanguardia con linee dirette, collegamenti intermodali, nuovi traffici ro-ro e,
recentemente, anche I'apertura di un nuovo traffice nel settore automotive. il valore complessivo
dell’investimento pubblice- privato & di oftre dieci milioni di euro (co-finanziati al 30%). 11 secondo progetto
co-finanziato dall’Ue si chiama Ursa Major Neo ¢ vede come capofila if ministero dei Trasporti tedesco
assieme a quello italiano ed olandese. It progetto mira allo sviluppo di una piattaforma “Its™ (Intelligent
Transport Services for road) a livello europeo per il miglioramento della gestione del traffico stradale lungo

i corridoi multi-modali europei con 1" obiettivo di integrare i sistemi informativi dei diversi soggelti
coinvolti. In questo progetto si inserisce anche attivitd del porto di Venesiaper un budget complessivo di
480 mila euro per il miglioramento dell’accessibilita stradale dello scalo. 1] valore totale del progetto (per
Italia, Germania e Olanda} & di quast 150 milioni di euro co-finanziati al 20% dall’Ue,

Da ultimo, ma non meno importante, il porto di Venezia si aggiudica anche due progetti del bando 2016 del
Programuma curopeo di Cooperazione Transnazionale “Adriatico- lonico™ {Adrion). [ progetii che prevedono
azioni di sviluppo a favore del porto di Venezia si intitolano “New Brain™ ¢ “Supair”, entrambi avranno una
durata di due anni & mezzo ¢ mirano a promuovere la cooperazione tra porti nell’area Adriatico-lonica,
Budget totale per il porto di Venezia pari a 360 mila euro per lo sviluppo di nuove catene logistiche
multimodali ed il migloramento della sostenibilith dei servizi di irasporto merci.
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The MediTelegraph

Venezia, dall’Ue tre milioni per
Il potenziomento del porto

Venezia - | conftributi europei serviranno per il raddoppio del
ferminal di Fusing, il potenziamento dell’accessibilitd nautica e
stradale e la collaborazione tra i porti.

Venezia - L'Unione Europea ha approvato lo stanziamento dei fondi a soste-
gno delle infrastrutture europee. |l porto di Venezia si &€ aggiudicato 2 progetti
tra i 13 approvati per I'Halia nell’ambito del banco 2016 della Connecting Eu-
rope Facility (CEF), su un totale di 349 presentati. Inoltre sono stati selezionafi
35 progetti del bando 2016 del Programma europeo di Cooperazione Trans-
nazionale “Adriafico-lonico” (ADRION), di cui 2 riguardano | Autoritd di Siste-
ma Portuadle. Il contributo per il porto di Venezia ammonta a 3.256 milioni di eu-
ro che consentiranno di potenziare i traffici e le infrastrutture dello scalo lagu-
nare. In particolare olire 2.6 milioni di euro sono stati approvati nell’ambito
delle Autostrade del Mare (MOS) e serviranno per co-finanziare {a redlizzazio-
ne della seconda darsena del Terminal di Fusina (gestito da Venice Ro-Port
Mos), e studi per migliorarne I'accessibilita nautica e lo sviluppo del corridoio
Adriatico in collaborazione con RAM (Rete Autostrade Mediterranee).

L’UE ha infatti valutato positivamente i recenti sviluppi del terminat di Fusina e
apprezzato il suo ruclo quale snodo cruciale dell’Autostrada del Mare Patras-
so-Venezia, ma anche le sue connessioni intermodali fino al nord Euro-

pa. Potenziare le capacitd del terminal e la sua accessibilitd nautica sono le
motivazioni rilevate dalla Commissione nel concedere il cofinanziamento che
consentird di raddoppiare la capacitd del terminal entro 2020. Il Coordinato-
re del Progetto & I’ Autoritd di Sistema porfuale dell’ Adriatico Settentrionale
assieme agli altri partner Venice Ro-Port MeS, Autoritd Portuale di Patrasso,
Rete Autostrade Mediterranee, Grimaldi Euromed, Kombiverkehr che negli
ultimi anni hanno dimostrato di saper valorizzare un’infrastruttura portuale
all'avanguardia con linee dirette, collegamenti intermodali, nuovi traffici ro-ro
e, recentemenie, anche I'agperiura di un nuovo froffico nel settore automoti-
ve. | valore complessivo dell‘investimento pubblico-privato € di oltre 10 milioni
di euro (co-finanziati al 30%).

il secondo progetto co-finanziato dall’'UE si chiamd URSA MAJOR NEO e vede
come capofila il Ministero dei Trasporti tedesco assieme a quello italiano ed
olandese.
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segue

I progetto mira allo sviluppo di una piattaforma ITS (Intelligent Transport Servi-
ces for road) a livello europeo per il miglioramento della gestione del traffico
stradale lungo i corridoi multi-modali europei con |'obiettivo di integrare i si-
stemi informativi dei diversi soggetti coinvolti. In questo progetto si inserisce
anche I'atfivitad del Porto di Venezia per un budget complessivo di 480 mila
euro per il miglioramento dell’accessibilitd stradale dello scalo. |l valore totale
del progetto (per Italia, Germania e Olanda) & di quasi 150 milioni di euro co-
finanziati al 20% dall’UE. Da ultimo, ma non meno imporiante, il porto di Vene-
zia si aggiudica anche 2 progetti del bando 2016 del Programma europeo di
Cooperazione Transnazionale “Adriatico-lonico” (ADRION). | progetti che pre-
vedono azioni di sviluppo a favore del porto di Venezia si intitolano *New
Brain” e “Supair”, entrambi avranno una durata di due anni @ mezzo e mirano
a promuovere la cooperazione tra porti nell’area Adriatico-lonica. Budget to-
tale per il porto di Venezia pari a 360 mila euro per 1o sviluppo di nuove cate-
ne logistiche multimodali ed il miglioramento della sostenibilitd dei servizi di
frasporto merci.
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Ferpress

Oltre 3 milioni per il Porto di Venezia dall’'Unione Europea per diver-
si interventi di potenziamento

(FERPRESS) - Venezia, 27 GIU - L'Unione Europea ha approvato lo stanziamento dei fondi a sostegno delle infra-
strutture europee. [l porto di Venezia, si legge in una nota del Porto, si & aggiudicato 2 progetti tra i 13 approvati per
I'ltalia nell’ambito del banco 2016 della Connecting Europe Facility (CEF), su un totale di 349 presentati. Inoltre sono
stati selezionati 35 progetti del bando 2016 del Programma europeo di Cooperazione Transnazionale “Adriatico-Ionico™
(ADRION), di cui 2 riguardano I Autorita di Sistema Portuale.

1l contributo per il porto di Venezia ammonta a 3.25 milioni di euro che consentiranno di potenziare i traffici e le infra-
strutture dello scalo lagunare.

In particolare oltre 2.6 milioni di euro sono stati approvati nell’ambito delle Autostrade del Mare (MOS) e serviranno
per co-finanziare la realizzazione della seconda darsena del Terminal di Fusina (gestito da Venice Ro-Port Mos), e studi
per migliorarne 1"accessibilitd nautica ¢ lo sviluppo del corridoio Adriatico in collaborazione con RAM (Rete Autostra-
de Mediterranee). L’UE ha infatti valutato positivamente i recenti sviluppi del terminal di Fusina e apprezzaio il suo
ruclo quale snodo cruciale dell’ Autostrada del Mare Patrasso-Venezia, ma anche le suc connessioni intermodali fino al
nord Europa. Potenziare le capacita del terminal e la sua accessibilith nautica sono le motivazioni rilevate dalla Com-
missione nel concedere il cofinanziamento che consentird di raddoppiare la capacita del terminal entro 2020,

11 Coordinatore del Progetto ¢ I’ Autorita di Sistema portuale dell’ Adriatico Settentrionale assieme agli altri partner Ve-
nice Ro-Port MoS, Autoritd Portuale di Patrasso, Rete Autostrade Mediterranee, Grimaidi Euromed, Kombiverkehr che
negli ultimi anni hanno dimostrato di saper valorizzare un’infrastruttura portuale all’avanguardia con linee direlle, colle-
gamenli intermodali, nuovi traffici ro-ro e, recentemente, anche |"apertura di un nuovo traffico nel settore automotive. 11
valore complessivo dell’investimento pubblico-privato & di oltre 10 milicni di euro (co-finanziati al 30%).

It secondo progetio co-finanziato dall’UE si chiama URSA MAJOR NEO e vede come capofila il Ministero dei Tra-
sporti ledesco assieme a quello italiano ed olandese. Tl progetto mira allo sviluppo di una piattaforma ITS (Intelligent
Transport Services for road) a livello europeo per il miglioramento della gestione del traffico stradale lungo i corridoi
mutti-modali europei con I'obicttivo di integrare i sistemi informativi dei diversi soggetti coinvolti. In questo progetio si
inserisce anche I'attivita del Porto di Venezia per un budget complessivo di 480 mila euro per il miglioramento
dell’accessibilita stradale dello scalo. Tl valore totale del progetio (per Italia, Germania e Olanda) & di quasi 150 milioni
di euro co-finanziati al 20% dall’UE.

Da uvitimo, ma non meno importante, il porto di Venezia si aggiudica anche 2 progetti del bando 2016 del Programma
curopeo di Cooperazione Transnazionale “Adriatico-lonico” (ADRION).

I progeiti che prevedono azioni di sviluppo a favore del porto di Venezia si intitolano “New Brain™ e “Supair”, entrambi
avranno una durata di due anni ¢ mezzo ¢ mirano a promuovere la cooperazione tra porti nell’area Adriatico-lonica.
Budget totale per il porto di Venezia pari a 360 mila euro per lo sviluppo di nuove catene logistiche multimodali ed il
miglioramento della sostenibilita dei servizi di trasporto merci.
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L’Avvisatore Marittimo

Lng, quasi pronte le navi verdi di Containerships

A seltembre sara consegnata la prima unita. Altre tre enlreranno in servizio entro la fine
del 2018

GENOVA. La rivoluzione green del mondo
della loglistica continua. Containerships, la
societa finlandese specializzata in servizi per
la logistica da oltre cinquant'anni, ha
annunciato che la costruzione delle sue nuove
unita alimentate a gas naturale liquefatto sta
procedendo a pieno ritmo presso | cantieri
Wenchong, a Canton, in Cina. In un recente
comunicato stampa diffuso dalla stessa
compagnia, Containerships ha fatto il punto
sul'andamento dei lavori riportandone lo state
dell'arte. Per quanlo riguarda |a prima unila, i
due blocchibase doppi sono gia in costruzione
sullo scalo di alaggio. Inoltre altri sei blocchi
sono stati messi a punto e pil di ottanta sono
stati inseriti. Altri sessanta blocchi, sempre per
la prima nave, sono attualmente in
costruzione, mentre ne sono stati inseriti due,
relativi alla seconda unita e un'altra
cinquantina & in costruzione. Per quanto
concerne invece la terza unita, lo scorso
maggio é slato realizzato il taglio della prima
lamiera. Solo la parte esterna di ciascuna unita
viene costruita sullo scalo di alaggio. Dopo il
lancio, la costruzione della nave conlinuera in
un'alira banchina specificatamente dedicata
alloutfitting. Qui saranno curati tutti gli aspett
relativi alla parie interna, anche dal punto di
vista funzionale: l'inserimento delle tubature, |a delicata attivita del cablaggio, I'installazione dei
macchinari pit piccoli. Infine l'arredamento della nave verra collocalo, sistemalo e testalo in un primo
momento con la nave in porto ed eventualmente anche nel corso di una prova in mare che avviene di
prassi alcune settimane prima della consegna finate. Il lancio della prima unita & previsto per il prossimo
settembre e sard immediatamente seguito, per quanto riguarda la seconda unitd, dalla cerimenia di
posa della chiglia che avra luogo sullo stesso scalo di alaggio. La Containerships sta puntando
moltissimo sul green, € in particolar modo sull'lLng {Liquefied Natural Gas), come si legge sul sito web
della compagnia: «Abbiamo colto la possibilita di ripensare tutta la logistica: come rispettare la
regolamentazione ambientale € mantenere allo stesso tempo la competitivita dei prezzi? Grazie ai
maggiorl investiment nella tecnologla Lng saremo Il partner pil efficiente ed ecofriendly per le rotte
marittime ». La compagnia sta costruendo un totale di quattro unita a Lng, tutte dovrebbero entrare in
servizio entro il 2018. Containerships sta investendo oltre 150 milioni di euro per 1a realizzazione di una
catena logistica interamente basata sul gas liquefatto nalurale. L'azienda pud contare su una parle di

fondi garantiti dal'Unione Europea, per un totale pari a 16,9 milioni, ma non solo: anche la Nefco Nordic
Environment Finance Corporation ha deciso di investire 5 milioni di euro per sostenere la compagnia
nella sua strategia ambientals nella regions del Mar Baltico. www.themeditelegraph.it
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L’Avvisatore Marittimo

Genova-Nord Africa, link rafforzato

Si sono sentiti poco gli effelti di crisi economica, terrorismo e instabilita politica

GENOVA. Il progetio di porto d'Africa, lancialo
nel 2010 dall'allora presidente dell'Autorita
portuale di Genova, Luigi Merlo, per
concentrare a Voltri i traffici con |la sponda
meridionale del Mediterraneo, non si mai &
realizzato. Ma il traffico mercantile fra Genova
e |'Africa settentrionale ha continuato a
crescere negli ultimi dieci anni, nonostante la
crisi economica ilaliana e l'instabilita politica di
molti paesi africani. Hanno segno positivo
container (da 1,4 a 1,7 milioni di tonnellate fra
2007 e 2016) e convenzionale pil roro (da 1,2
a 1,5 milioni di tonnellate), mentre a soffrire &
stato soltante il traffico delle rinfuse liquide. In
termini di tonnellaggio, il tracollo di petrolio e
affini (da 7,6 a 3,5 milioni di tonnellale) incide
in maniera significativa sul dato complessivo
{sceso da 10,7 a 6,8 milioni di tonnellate fra
2007 e 2016). E' quasi irrilevante su queste
rotte la movimentazicne di rinfuse solide,
soggelta a oscillazioni vistose di anno in anno,
ma mai superiore a 260 mila tonneflate annue.
Il dato significativo & comunque che sulle
tipologie pil pregiate, come traffico
containerizzato, convenzionale e roro, il
tonnellaggio ha avuto una crescita abbastanza
regolare nonostanie il decennio sia stato uno
dei pid difficill dal punto di vista economico e
polilico per quest'area. A presidiare le rotte ira Genova e Africa setlentrionale sono sopraltullo le linee di
Gnv e Cotunav (sopratiutta passeggeri), Cnan, Msc e quella congiunta fra Tarros, Arkas, Hamburg Sud
e Hapag Llayd. 1 dali di Gnv sulle rofte nel Mediterraneo occidentale, non soltanto da Genova, mostrano
che il 2017 si & aperto bene, per quanto riguarda le merci, con risuitati in linea con I'anno passato per il
Marocco, mentre |a Tunisia registra ne! periodo estivo un +3,3 per cenlo rispetlo allo stesso pericdo del
2016. Gnv opera collegamenti per il Marocco con partenze da Genova per Tangeri, le linee SeteTangeri
e SeteNador dzlla Francia, e le lineg dalla Spagna BarcellonaTangeri e BarcellonaNadar. Per la Tunisia
la compagnia effettua parlenze da Genova, da Civitavecchia e da Palerma. Tornando ai dati dell'ultimo
decennio, i teu sono passati da 156.577 del 2007 a 208.224 ne! 2016 (picco di 208.999 teu nel 2014). in
termini di tonnellate il traffico containerizzato & passato da 1.376.458 nel 2007 a 1.718.746 nel 2016
{picco 1.754.777 nel 2014). |l traffico convenzionale e roro € passato da 1.227.527 fonnellate nel 2007 a
1.547.780 nel 2016, annao record per I'ultimo decennio. Per quanto riguarda i passeggeri, Stazioni
Marittime ha registrato nei priml cinque mesi del 2017 {da gennaio a maggio) una crescita di 1,31 per
cento per Cotunav sulla Tunisia e un dalo stabile di Gnv. Da giugno € cominciato anche il servizio di

Algerie Ferries con I'Algeria. Le previsioni per il 2017 di Stazioni marittime sono di un aumento
contenuto dei passeggeri da e per le destinazioni dell'Africa settentrionale (12 per cento). «ll Maghreb
spiega |'amministratore delegato, Edoardo Manzani sconta ancora, per i passeggeri, I'insicurezza
delfarea, oltre alla crisi italiana che ha fatio diminuire il numero di chi viene in ltalia per lavorare ».
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La Gazzetta Marittima
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PER | TRAFFICI RO-RO DI SAVONA

Nuovo multipiano
al Terminal Auro

Previsto un investimento di 9 miliardi di euro

SAVUNA - k' stato lirmato Jo
svorsa setlimana, tra I'ADSP del
Mar Ligure Occidentale e la societd
erminalistica Savona Tenminal Avio
Sd I'aundisotiomissioneche precede
di due mesi I'inizio dei lavoen per In
realizzazione del nuovo Multipiano
chie integim Ja sttnua pid inconces-

stone e prevede la sistemazione delle
aree SCoperie i comice
OltreYmilionidicurol’ investimen-
o3 carico di Savona Terminal Auto
e B amtnzinone del panchegysio o
it pian. indispensabile per lor tronte
alla maggiore operativith richiesta al
erminal a fronte dellaumento dei

traffici del setiore Ro-Ro nell’area
Portinke savonese:

Lato propedeaticonllastpuladel
contmtiodiconcessione che compren-
el ipredettiinvestinentimitanente
all esistentedepositomultpiancealle
aree amualmente oguetto di licenze di
concessionedemaniale, in quanto co-
stiluenii un unico termina (scadenza
el comxssinne 7 febhrio 2041)

Sinvona Tenminal Auto s.rl. ¢ una
delle mapgion societ) erminaliste
resenti ael lacioo pomstke di Savo-
na, htolare di stonzzozione at sensi
dell’articolo 16 della kpge 8:4/1594
per lo svolgimento di operazioni
portuali consistenti in carico, scarico,
trashordo, deposity, movimento,
ussisienza in genene aghi mtoveicoli
¢ rolabili compresa Famivith di Ro-
RiwPiia.
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ENTAE unacitta intera commentava il clamorose

esitodelle elezioni genovesi, i seci di San Benigno

erano alle prese con I'approvazione del bilancio
20186. Sole una coincidenza temporale (il termine ultimo
& la fine di giugno), che certo non sfugge al cansole della
Culmv Antonio Benvenuti. «Cosi come abbiamo rapporti
con il potere centrale, allo stesso modo facciomo con le
istituzioni locali, di qualunque colore politico esse sianos
spiega. ALLent, per, avvenisuomo succeduto otin anni
fa a PMaride Batini «l nosti valori non si discutono e noi
non diamo mandato a nessunos eggiunge. E a conferma
di questo mostra la prima pagina della relazione di bilan-
¢io 2016, chiuso in pareggio «con un sccordo arrangiato
all'ultimo momento, ma importante e prioritario per la
nostra continuitaw. Cisono due foto che hanno per sfondo
la Lanterna e lagente in piazza De Ferrari e un solo sog-
getto, lul, il console Paride Batinj, scomparso otto anni fa
lasciando un encime vuoto nelle coscienze e nel pensiero
di questacittd. Poi, poche righe di testo perricordarei va-
lori fondanti della Culmy, il lavoro, lo lotte, il confrontoc
laricerca costante degli accordi. Chiusc il bilancio 2016 &
yia ura di fare i contd con i luturg, perche meza 2017 se
n'eandatoe la Culmv rivendica con forza l'adozione diun
maodello organizzativo che carrispondaalla situazione og-
gettivadelloscalo, una “soluziona strutturale” che nonco-
stringa a interventi-tampona ognl anno € certfichi quel
madellosu cui poggia la pace sociale in porto. Pussono an-
che gl: enti locali contribuire al risultatn? «Conosciama il
presidente Toti, conosciamo Bucd, che abblamoincontra-
toda candidato, comecon Crivelio, @che ora vediamosin-
daco— dice Benvenuti — E dialoghiamo in modo costan-
te con he & guidata da un comitato di gestie-
ne in cw siedonc anche gli enti, Dislogare & inevitabile e
non cicreiamo problemi sull'interlocutore. Certo, lasfidu-
cia, il rancore nei confronti della pelitica che sembra non
dine o riferiment si avverlono anche qui, la Compa-
gnin & uno spaccato del mondo. non una cosa isolate. fo
non voio, maanche quiil disagiodi alcuni si sard tradotio
nell'urna«. Dialogare, comundue. Cosi & per il governo di
carlmsinisira g o per la regione e iiomuoni di Genovi e
Savona, aguidacentrodestra. « Toti? L'abbiameincontra-
touna primavolta, gli abbiamo fattosaperc Je nostre posi
2ioni— spiega Benvenuti— Poi ¢l siamo rivistl. Luiha par-
lato della Compagnia come di una garanzia per il pocto,
Da questo puntodi vista, quind:, non siamo distanti. Far-
se lui sui pord ha piu una visione da grande pool. Bene, di-

Il console:“I nostr valori
nonsi discutono
ma parliamo con tuttr”

Via libera dall'assemblea al bilancio 2016 e stretta sul lavoro
Benvenuti: “Siamo servizio d'interesse generale per il porto”

scutiamane. Prima lo facevameo con Burlando, che era un
riferimento sui temi della portualitd. Ora ne discutiamo
con tutt! quelli che mostrano di avere a cuore | problemi
del nosten portns. Oggi @ ancora il dislogo ba via meestra
per la trattativa in porto. «Nei momenti di crisi odi ripre-
sa dei traffici — spiega Benvenuti nella eelazione al bilan-
cio — emergono posizioni che propongono la solita solu-
zione: dividere la Culimw inimprese d'appalto per una pa-
te e per un'altra una spa partecipata dai principali termi-
nalisti, un'agenzia del lavoro. Noi invece ribadiameo quel
lache abbiamo propostodal 2015 a tuttii tavoli eincontri
con il ministero dei Trasporti Wun unico pool
dilavaro temporaneo portuale Hes eestrutturatos, E
il modello che fin qui ha retto le sorti dello scalo dei re-
cord, qucllo che ha fattocrescere i terminat, Ora, perd, la
sfida del gigantismo navale impone maggiori flessibilita
espedalizzazions e guardare soloa modelli “alui® pudes-
sereriduttive. Inoltre i soci lamentanola mancanzadiun
i con il “sistemaporto” e di un ufficio del lavoro con
nale Culmv. La Culmv rispondea flessibi
(13 e specializzazione con squadre organizzate “just in ti-
me*, 7 chiamate giornaliere per 7 turni sovrapposti, 400
lavoratoridedicati al Vie «per coprirein tutte le specializ-
2aziont Ic fluttuazioni del laveroe”. Per tutto questo, ¢i so-
no poco meno di 300 socl '80% del quali con specializza-
zioni per tut gli 11 teemenalisti,
=5i écostituitoin questi annjun serviziod‘interesse ge-
neraleperil portoconla Culmy — continua Benvenuti nel-

la relazione —Anravms’zm il ministarooccor-
e fornite una base gluridica per questo articolo 17 e per

}a regolazione del lavaro portuale; un regolamento dove
Ia flessibilita e la specializzazione diventinoun valore go-
neraleper il sistama, che ésempre pli variablle s ivegola-
re. In sostanza, V'individuazione del servizio d'interesse
generaleé lostrumento per garantire al portola flessibili-
ticlaspecializzazione con l'attribuzione di specific: obbli
ghi di servizio e meccanismi di controllos di compensazic-
ne per la continuita dell’articolo 17 da parce del! SR
plnmmmndellnremlam daununicnpoc], ualeoggia
a Culmv, pud permettersi di affrontare i problemi
dell'impatic tecnologico e della formazione continua per
i portuali del pool che sono chiamati direttamente a ma-
novraree are con mezzi e sistem! informatici diversi
enuovi, L prenda atto, intervenga con una
visionedisistemadel porto, capacedi trastormarel'attua-
lecondominiodi imprese in un sisterna moderno e funzio-
nale. La Culmv & pronta a seders! a un tavolo con wttl §
soggetti interessati, partendo comuneque dalla sua unita-
rieti e dalla sua autonomia organizzativa e societarias.
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lleaderdei . ,l
camalli: “Non ]
diamo mandati
anessuno, ma
siamosempre
stati peril
dialogo”

“Prima c’era Burlando, ora c’e Toti.
E venuto da noi, ci hadetlo che la
sua posizione sul ruolo della Culmv
*equella di garanzia perloscalo”

—————————————————————————————————=————uum
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Corriere Marittimo

Interporto Vespucci: In arrivo l'accordo per portare 1 ro-ro sulla
ferrovia

Il Sistema portuale deli’Alto Tirreno scommette sull’lnterporto Ve-
spucci
La sfida e portare i semirimorchi sul treno.

GUASTICCE - Allo studio un progetto per realizzare un nuovo servizio intermodale de-
dicato alle autostrade del mare. A breve, forse entro l'estate, la firma dell'accordo tra
R.A.M, Vespucci S.p.a, Regione Toscana e Adsp.
Far diventare YInterporto Vespucci lo scalo ferroviario di riferimento del sistema portua-
le dell’Aito Tirreno per linstradamento su ferrovia dei semirimorchi diretti al nord Italia e
al centro Europa. Come? Usando le tracce notturne sulla tratta Firenze-Bologna.
L'obiettivo & ambizioso e permetterebbe al porto di Livorno di convogliare, via In-
terporto, una quota parte dei rotabili verso i nodi ferroviari di Novara e Melzo o
verso quelli di Verona e Padova, con destinazione finale Svizzera, Olanda, Ger-
mania, Austria e Slovenia.
E a questo che puntano 'amministratore delegato del Polo di Guasticce, Bino Fulce-
ri, e il presidente dell’Autorita di Sistema Livorno-Piombino, Stefano Corsini, il quale
non ha mai fatto mistero di considerare lo sviluppo dei collegamenti ferroviari una delle
partite piu importanti da giocare nell'immediato futuro.
Lo scavalco tra lo scalo labronico e I'Interporto; la Collesalvetti- Vada, la Prato-Bologna
e i collegamenti ferroviari con il porto di Piombino, sono i tasselli fondamentali di un
progetto di sistema portuale che vuole rafforzare le proprie potenzialita sul lato terra. E
I'Interporto, cosi vicino al porto di Livorno e alle principali linee viarie e ferroviarie, pué
ambire a diventare a tutti gli effetti un polmone logistico per le attivita di prestivaggio e
partenza di semirimorchi in transito.
L’Interporto & pronto da tempo e ha tutte le carte in regola per assumere guesto ruolo:
la struttura & gia dotata al suo intemo di un terminal di 60 mila mq dedicato ai semiri-
morchi (il Terminal Autostrade del Mare, della Trailer Service) e di un terminal di 18mila
mq dedicato al trasporto combinato strada/rotaia (ferroutage).
L'idea, promossa da Fulceri, € ora quella di sviluppare un progetto di fattibilita tecnica
economica per la realizzazione di un nuovo servizio intermodale per le autostrade del
mare che rafforzi la sinergia tra il porto di Livorno e I'lnterporto e che consenta lo spo-
stamento dalla strada alla rotaia di quota parte dei semirimorchi in transito dallo scalo
labronico.

L'anno scorso Livorno ha movimentato 389.961 mila mezzi, di cui 191.468 in sbarco e
198.493 in imbarco, non raggiungendo per un soffio il record del 2007, quando furono
sbarcati/imbarcati 406 mila mezzi. | semirimorchi vengono oggi movimentati su strada.
L'obiettivo & quindi chiaro: aumentare il trasporto merci su rotaia per ridurre l'impatto
ambientale sul territorio e liberare cosi le strade dai camion.
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-segue

E per questo motivo che lidea progettuale elaborata dal Vespucci vede come coprotago-
nista la Regione Toscana, che — come ha affermato Giovanni Bonadio, membro desi-
gnato dal Consiglio Regionale a sedere nel Comitato di Gestione - ha tutto l'interesse a
rafforzare l'intermodalita e a rendere piu competitivo il sistema portuale. Centrale, assie-
me allAdsp dell'Alto Tirreno, il ruolo giocato da Rete Autostrade Mediterranee S.p.a,
struttura operativa in house del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che promuo-
ve attivita connesse alla realizzazione di un sistema integrato di servizi di trasporto. A
breve verra firmato un protocollo di intesa tra le parti, nel frattempo da parte del Polo di
Guasticce e della Port Authority Livorno-Piombino e stata avviata una indagine mirata sul
campo, i cui risultati verranno presentati in occasione della firma del protocollo di intesa.
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Il Tirreno

Porto, il patto con Genova
«Vogliamo la maxi-Darsena»

Prime mosse dentro la Tdt dopo il passaggio in mano ai fondi internazionali
«Ci hanno contattato i cinesi». Schenone diventa punto di riferimento

diMauro Zucchelll
b LIVORNO

Difficile che perfinn nelle gior-
naie pilt limpide, afacciandosi
dalla inestra del quartier gene
rale dI Gip a Genova, | ammini-
stratone delegato Giuliv Sche-
none, dasse 1965, compleanno
nello stesso giomo del bomber
amaranic Daniele Vaniaggia-
to, veda le gru del werminal Tdt
a Livomn, del quale possiede
1'80% (il resto & dei poriuali).
Epptre & nella Darsena Tosca
na livornese che ha ii cuore del
proprio business questo grup-
po che & nato metlendo insie-
me, sotto la guida dcl ligure-sas-
sarese Luigi Negri, I'alicanza di

undi farniglic degli affard sulle

anchinedi Genovacomei Ma-
gillo, i Cerrati ¢, appunto. gli
Schenone. Almenao fin quando
il futuro terminal ligure di Cala-
1a Bettolo non farh davvero il
mezzo milione di movimenti di
container annunciat: gia, per
ché il terminal Sech fa atlomo
al 340mila teu annui mentre il
Tdt lahranico veleggia nrmai a
un passo da quota 600mila. In-
somma, in future chissa ma al
presente & Livomo che fa diGip
un gruppa di mnge nazinnale
localizzato  sull’Allo  Tirreno
{ma. sfa chiarp, il "cervello” re
staa Genoval.

Perivda gqualche mese le cose
snnn cambiale radicalmente.
Le grandi famiglic genovesi
hanna ceduta le chiavidi Gipa
un’accoppiata di grandi fondi
inteiazional. Adesso il Grap-
po Investimenti Portuali {Gip) e
al 18U% in mano o Genny Bidco
2, che a sua volia & wialmente
pusseduta da Genny Bideo, en-
trambe socleld per azioni con
scde o Milano al civico Y1 divia
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Monterosa: in un caso I'ammi-
nistratore delegato ¢ Giullo
Schenone, nell’alio Alberto Si-
gnord e nel consiglin figurano
Stephen Keith James Nelson,
Nikolaus Rossner, Bruno Ri-
churd LeOnce Candes, Ro-
main Xavier Dechelette, Oli-
vier Alexandre Emmanuel La
Roche. Alcuni di loro sono nel
team del direttord dl Infracapi-
tal. aluili trovate al timone ope-
tativo di socicth che si occupa-
no di infrastrutture in Irlanda
come in Finlandia).

Risalendo per i rami, ecco
cheil contmollo della catena b in
pugno al 52.5% alla societa in-
glese Genny Uk 2 Lid con Infra-
via [l Invest sa al 412,5% e il re-
stanie 5% alla LL. Investimemi
stl (all'inteme della quale le
quote sone al 71,8% di Giulio
Schenone, al 13,7% di Chiara
Schemone ¢ al 14,5% di Port In-
vesinient Pre Lid).

Dunque, 95% di propricta
dei fondi: Schenone avrain cas-
saforte solo 1 5% mail suo peso
specifico vale ben di pib. La ri-
prova? Dalla plancia di coman-
do ¢ sceso in campo per mostra-
re l'orizzonte entro il quale in
tende costruire la sua visione.
Da comandante in capo dell’in-
tegrazione strategica dei termi-
nalsull'asscGenova Livorno.

L'amministratore delegatori-
pute che il gruppo & furemente
wntenzinnato a farsi avanti per
realizzare la Darsena Europa.
Non & una noviti: bastasfoplia-
re I'archivio del Tirreno per ac-
corgersi che Luigi Negri aveva
gia spiegato negli anni scorsi
che cra sharcato in Darsena lo-
scana perché voleva la Darsena
Burupa. L'aveva deno guand'e-
ra solo un'idea ahbnzaia e l'a-
veva ripctuto a Bruxelles. Non ¢

una novitd, perd & una sottoli-
neaiura che punta asgombrare
ilcampo dall'idea che con Farrd-
vo dei fondi anglo-francesi (e
dunque un’ottica di valorizza-
zone finanziatia a breve tern-
ne) il progetto avesse perso di
Interesse per il gruppo. «Da soli
o conqualcuno, e comunque in
posizione di preminenza, parte-
ciperemp alla garas, scandisce
dalle colonne del quoetidiano
confindustriale Sule24 Ore.

Parlando con I'autorevole si-
tospecializzato genovese Medi-
Telegraph, Schenone rincara la
dose: «’cr noi € una priorita ¢
preseniercnio una manifesta-
zione di imeresses, 81, ma con
quale formla? «Stiamn vaglian-
do pil opzioni. Abbiamo la for-
»a finanziaria, siamo corneggia-
ti da diversi partner industriali,
anche ciuesin, Schenone preci-
sa poi che questa strada ha wdi-
verse criticitd» senza specifica-
reoltre.

Resta il Falto che, secondo
quanto tisulla al Tirteno, & sta-
tn il colosse di Pechino China
Railways a sondare il terreno:
stiamo parlando del gruppo

vidato Uy Chen Shi Ping che,
n tandem con te spalle finan-
varic di Touchstone Capital
Partnersdiretio da Kenny Song
¢ Il sostegno degli speciatisii di
Will's Towers Waison, ha fissa-
10 gli occhi sul progetio livome-
5. A cucire il Dlo con Livorno &
siaa la Compagnia portuale
con Enzo Raugel ¢ Marco Dalll
(che, detto per inciso. in Tdi &
socia di Gip, ¢ dunquc ora dei
fondi).

L'aliramossa g I'lntegrazione
fra Livarno e Genova, diceva-
mo. In casa Gip puntano su un
poker di manager che devono

meettere in squadra i propr ter-
minal nei due porti. Paolo Ca-
sali arriva da Conuship per di-
ventare il regista dell'integrazio-
ne Genova-Liverno con un oc-
chio anche al fronte finanza,
Roberto Ferrard viene messo al
timane operative del ierminal
genovese del Scch come dirctto-
re generale {al posto di Alberto
Cordella, figura-chiave nella
squadra di vertce Gip che ora
vola altrove). Promezioni inter-
ne per due dirigenti gia frai “co
lonnelli® del gruppo genovese:
Massimo Laverzznt allarga il
raggin d'azione fino a diventare
responsabile delle risorse uma-
ne di witto il gruppo, dunque
Tdtinclusa. mentre, da diretio-
re commerciale Tdr che era,
Massimiliano Cozzani acquisi-
sce la guida del marketing. Sem-
bra dungue di capire che Luca
Bevee, atluale armministrtore
delegato di Tdt, risulti riennfer-
mato alla guida del ierminal li-
vomese. E questo, in tandem
conla promozione del direutore
commerciale, potrebbe valere
come giudizio positivo della
nuova propricti su come ha
aperato il terminal labronico in
questianni,

Nel frattempo emergela figu-
ra di Giulio Schenone come
punto di riferimento del grup-
po cosl com'era stato Luigi Ne-
gri. Ded resto, risulia che siano
stati proprio i {ondi a chiedere
che uno dei soci starici rimancs-
se permetere incampoil know
how di relaziond, rapportl come-
merciali e modelli organizzati-
vL. Nel porto di Livorno Negri &
stato uno del protaganlisti (co-
struenidn anche Palleanza con
Piero Nerd), araquella parte sul-
lascenatoccherd abchenone,
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1L PRESIDENTE Stefano
Corsinl
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«Vespucci» e Ferrovie: lo snodo per I’ Alto Tirreno

FAR DIVENTARE ['Intispona Vespuc o
scalo ferroviatio di rifenmente ded sstema
porruale dell'Alto Tirreno per linstradamen-
o su ferrovia dd savirmordy deremt al nord
Tualia ¢ ol cenore Furopa Cooe? (ks le
tracee noviuane sulla rrara Firenae-Bolagma,
L'obiettiro & amblzimo ¢ penmetterebbe al
ponn di Livorno di con x , Vi3 Interpor-
xwxamod& vaxtolnodi jer

xvnm Novaru e Mdzo o varso qulli di Ve-
rona ¢ Padova, con destinanone finale Svizze-
3, Olands, Germania, Awstria ¢ Slovenia, Ea
quu!nd'xepmmnl‘mninummcddmm
el Pulodi Gasstioee, Beoo Fulceri, e 1 presi-
dente dell* Augoritd 1§ Sistema Livorno-Piom-
bino, Sefano Corsinl, il quale non ha mai fat-

wmusterodi 'wuu!m"bmluppodn calle-
ganent lerreviar una delle partate i mmpor

itz <o gocwrs nellimmeEato futuro. Lo sca-
vl tra lo scalo labroyuce ¢ iInterpartog b
Collesal vetti= Vacta, 13 Prato-Dologna e | colle-
pamend feroviinl aon il porte & Prombino,
| feselli fendamentali & un progeito di

uistema portuale che vuole rafforzare le pro-
prie potenzialita sul bato terra. E Paterporte,
el vtans al portad Ll\'uma eallc prenapa-
lilinee viaric & fgrovicic, x:nhr:ndmn—
tore o bty ghi effer un ptsmmc Iq:uum per
le attrvitd i presuvegmo e partenza di soreri.
mordh 1 transite,

LINTERPORTO & pronto datempo eha tut-
te Je cane 1n regola per assumnmere questo ruolo;
la struttura € g dotatz al suo intemno <& un
terrunal di 60 mila mg dedicato ai setrurisot-
i il Tormunal Autostrade del Mare, della
Trter Service) v di wn termdnal & 18aulasng
debicato 2l lrnpurw oo m:v.l.l.’mm.n
(lerronmagel Loaden, provunsa ok Faloai, &
ora yuells i svilupgare un progeiodi Gaobiti-
13 Lecnics cooncaTaca per fa zeraone & un
Auovy servizio iermodule per le sutosirade
del mare che raflira la sinerga trail perto di
Livorns e Tlmerporto e che consenta 1o spo-
seaneniodalla virda alfa rowda di quoa pane
d= semerimorch in transito dallo scila 12bro-
nion 1.'annn senesn Livornn ha movimentan

389.96] mila mnesz, di cui 191468 & m lhurme
199,493 1 iml
soffioil record det T.qu.':ndo;

tiimbarati 406 mila meez. § urmmmrch:
'.cr.moqﬁ movimentati su strala, L'obict.

tivo ¢ qundi chimo: sumotae il umpcrm
mrd su retus per riduere ['impatto ambicrta-
Ie sl territcrio cliberore oosd e strade dai ca-
o,

EFPER QUESTO MOTIVO cke Pideatlabo.
rata dal Vespuao vale cote acpirotagoniss la
Repone Toxema, che - come ha affermate
Giovan: Bonadia, nnnbm designao da)
Comigliv Regunale 2 sadae nd Comitmo di
Geatione - bn tutw inta ase o raflurzee line
it e 4 retitkere il cortpetitivo il si-
ster portid & Centrale] ruolodi Rete Auto-
sirale lerpatiee, slrutttra uperaliva in
house del Minisiero delle Infrmrunure e e
Trospary che promuuve auivit) mmescalla
realizrasions Ci um sisterma integraio di servin
i raspartn. A hreve verth frmzto un prvo-
cedlo dt sntesa era Te pam.
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Comitato: dubbi di legittimita
Scalo ingessato dalle carte bollate

La querelle sulla proroga al segretario generale approda al ministero

~UVORNO ~

BISOGNA riconoscerglielo: i'av-
ventura di Massirmo Provindali
come segretario generale dell’Au.
toritdh i sisterma portuale Livor-
no'Piombing, lung dall'essere
condusa sta diventando un tos-
menta. Per lui, che con ladecisio-
nedd suo presidente Stedano Cor-
sini di prorogarlo credeva ch po-
ter continuare g lavorare sui tant
temi apert nello scalo: ma anche
per intero cluster poriuale ds Li-
vorno ¢ di Piombine. Dove con-
tro il decreto di Corsini a seguito
del comitato portude di luneds
scorso si @ scatenato un finimon-
do.

Cavalea ovviamenie ba protesta il
Cormune, che gia prima della sedu-
ta del comitato aveva sparato una
bardata a palle incatenime soste-
nendo illegittima “per vido di for-
ma® sia la convocazione che 1'ar-
gomente. E infatt il Comune
non ha partecipato, [eriin Comu-
ne - ma non solo - erono tutl a
caccia del testo con cw Corstni ha
projoato Provinaai wfino alla
nascta del comitxo i gestione
dell*AdsPs; perché il testo sareb-
be firmuto da Provinaadi, che in
questn mado ceriificherebbe 1a
proroga di se stessa, con un profi-
Jo - dicono i enitic - di paleseille-
giturmtd. A tutto ieri i} testo tanto
otieso non era ancora stato davul-
gato, & dice perch Corsini inten-
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de sottoporlo preventivemente al
parere legale del ministero, Possi-
bile che 1l presidente, peraltrn in
costante linea diretta con Roma
dove ha lavoroto per onni, non
{'avesse fafto preventivamente.
Poco aedibile.

E ALLORA? [ando per sconta-
to che niente & certo nella patria

ded diritioin fatto di interpretano-
ni delle leggi, siamo in uno stallo
che fa felia sclo gh ovvocau: ein-
fam ¢ un incroqorsi di paren, di
richieste “pro bono ventate™, di
carteggi e & analisi. Se nel porto
di Livomo le categorie operanve
31 stanno tenendo, A0 semma-
1o, prudentermente al vento in arte-

sa della sentenza de] Tar, a Piom-
bemo $u guerra & dhehiarutx: wpati-
re ol sindaco della ot che, pur
di colore e di metodi diversi da
quelo ch Livorno, conviene con
Nogarinsulla critican Corsim per
tenere imbalsamxo il comitao di
gestione.

DI FATTO, il problerm piu di-
barmuto ¢ chei due porn continua-
noad esseregestitt come entita di-
verse, dia respensatili operativi di-
vers, ¢ senza che i “ustemma” ga
stato amivato. Na Piombine in
parucolare si 1nsiste perché il co-
mutate di gestione venga aitivalo
subsio,senzaattendere 1] Tor, con
lariserva di fare a meno di Noga-
rin al momento in cui 1 tribunale
umminisirstivo regionale deddes-
se di baceiarla. Se Corsin non se-
gue questa ines - n dice ned por-
to - & perché temne die 1l comutato
di gestione con Nogarin gli boect
immediatamente una riconfenima
i Provinciali: che a sua volta in-
vece deve nmuanere d tanere )] po-
sto per Roberta Macis, forseallafi-
ne dell'mno. La domanda é: se
non sano tutte chiscchicre, s1am-
vera davvero o dopo Pestate per
avereil “sisterna” totlmente ope-
rauvo? Risposta di Corsini: 1t Tar
dovrebbe deadere entro il prossi-
mo mese &aquel punto le carte sa-
ranne per tutti scoperte. 1l gioco
degl: scacchl continua,

AF.
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Napoli porto aperto: tutti gli
appuntamenti

Napoli - L'appuntamento con la cittd é per il 2 luglio quando il
porto di Napoli aprird le proprie porte.

Napoli - Napoili & il primo porto italiono ad adottare questa iniziativa destinata
perd ad allargarsi a tutti i porti sede di Autorita di sistema portuale. Il presiden-
te Pietro Spirito ne & convinto. Ed eccola l'iniziativa: Napoli porto aperio.
L'appuntamento con la citta € per il 2 luglio quando il porto di Napoli aprira
le proprie porte. Al mattino i cittadini (sono oltre duemila i prenoiati) scopri-
ranno le imprese e le attivitd dell'industria porto dal mare, a bordo di un fra-
ghetto dove un imprenditore portuale illustrerd le attivitd ed i molti mestieri
che si svolgono in porto. Nel pomeriggio, a partire dalle 18,30 si terrd un con-
vegno sul tfema "Le porte di accesso dlla cittd, porfo, aeroporto e siazione
ferroviaria®cui parteciperanno Pietro Spitito, presidente dell’ AdsP del Mar Tir-
reno Centrale, Armando Brunini, ad di Gesac la societd di gestione
dell'aeroporto di Napoli, Umberto Lebruto, direftore di produzione Rfi, oltre all
vicepresidente della Regione Campania Fulvio Bonavitacola e Paolo Scudieri
presidente del Gruppo Adler.A conclusione della giornata, grazie alla profi-
cua collaborazione con il Teatro San Carlo guidato dalla sovrintendente Ro-
sanna Purchia, sul Piczzale Razza della Stazione Maritiima si ferrd un concerto
con il Coro del teatro San Carlo, che canterd le pil belle e popolari arie della
lirica dal Nabucco alla Traviata, dalla Carmen alla Cavalleria Rusticana, da
Madame Butterfly al Trovatore e Rigoletto. A completamento del programma.
un bellissimo video girato dal regista Rocco Rorandelli infitolaio "Il respiro del
porto” racconta il cuore dell’impresa economica pit importante della cittd,
dalle professioni piu singolari alle attivitd quotidiane. Mestieri sconosciuti e im-
magini inedite mostrate per la prima volia alla cittd che inizierd a scoprire la
bellezza e I'importanza del porto. «L'iniziativa del 2 luglio rappresenta, da un
lato, la concretizzazione dell’apertura del porto alla citta finora raccontato
ma mai attuato concretamente e, dall’aliro, il frutto di una preziosa e profi-
cua collaborazione tra le varie istituzioni cittadine ed il porto e l'inizic - come
sottolineq il presidente Spirito - di una nuova stagione di collaborazione coni
ciftadini che intfendiamo sviluppare». <A noi piace lavorare insieme -
ribadisce il sindaco Luigi De Magistris - possiamo tornare ad essere fruitori del
nostro porto ed ora, che € piu a portata dei cittadini, comincia a produrre

nuove idee ed il mare diventa un’arma per lo sviluppo dell’area metropolita-
na».
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La Gazzetta Marittima

Porto Aperto, programma Napoli

NAPOLE - Il rewsionn 2 hoplic ventals trdizionde appeniaoenti
si svolperd a Nepoli il primo Porto in molli porti europei.
Aperto, unamanifestazioneche 2 di- (segue In ultima paginn)

Porto Aperto,
programma

PUevenie & indnizsn wl aprite
alla cittndinanza il perimetro delle
atdvith pormli, consentendo un
navvicinamento tra lacomuniti del
territorio metropolitano e la comu-
nith delle imprese e depli operatori
porluali. L'evento€ stalo presentato
lunedi scorso presso Ia sede della
Lega Nuvale di hapali con § suduti
del sindaco Luigide Magistris. ' in-
tervento del presidente del)” Autoriia
di sistema del Tirreno Centrale Pie-
tro Spirito ¢ la projezione di un bel
coromeimggindi RoccoRormndelli
"I respiro del porti .

La giomata di domenica 2 lugho
e coficepila in re momenti. che
vivono entro un disegno unitario,
Nella mattdnaty, a partire dalle ore
9,00, un tragheito consentird ai
citadini che si saranno prenotati
sul silo www portesperio it v so
sitoistituzionale www.porio.napoli
il, di poter effettuare una visita del
porio dal mare, potendn osservare
le diverse funzioni che si svolgono,
dai collegamenti passeggeri per il
Golfo alle crocicre, dal traffico dei
contmner allacantiveisticn, dal polo
energetice al insporio detle mervi
solide: sonopreviste 3 tumazionidel
traghetto, in modo tale da parantire
ad almeno 1.500 visitaton di poter
eflettvare questa ncognizione negli
spazi mulifunzionali del poro. Nel
tardo pomeriggiosisvolgeriuncon-
vepno su Le porte di accesso alla
cilti: Ponlo, Aeriponto e Stizione™,
per discutere sul mole che 1 nodi
infrastrutturali svolgono nell*attra-
zione dei turisti ¢ nellafunzionalia
metropelitana.

In serata, l'evento si concluderh
con unconcerio dz| Coro del Teatro
8. Carlo di Napeli, aperto a atia la
citd, che si svolgerd nel molo di
Piazzale Razzi, ol ‘estremith della
Stazione Maritima del Terminal
Criwiere, oon bR anORMMA Bico
sullo sfondo, costituito du] Vesuvio
e dalle isole di Capri e di Ischia.
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Informazioni Marittime

Il 2 luglio Napoli € "Porto Aperto"

Una giornata dedicata al porto di Napoli per far conoscere ai cittadini le banchi-
ne, i terminal, i cantieri navali, il lavoro. Si chiama Porto Aperto, |0 organizza
I'Autorita di sistema portuale (Adsp) regionale e si terra domenica 2 luglio arri-
vando a coinvolgere in potenza oltre cinquemila persone. Un format che nasce
nel northern range anseatico, € realta da diversi anni a Livorno e Venezia e og-
gi approda anche a Napoli.

Tre eventi. La mattina partenze gratuite dalla stazione marittima del traghetto
Rosa D'Abundo a scoprire un apparato industriale che occupa direttamente cir-
ca ottomila persone (prenotazioni: portoaperto.it). Alle 18.30 convegno alla
stazione marittima, Le porte d'accesso alla citta. Porto, aerporto, stazione fer-
roviaria, con il presidente dell'Adsp, Pietro Spirito; I'ad di Gesac (Capodichino),
Armando Brunini; il direttore di produzione Rfi, Umberto Lebruto; e il presiden-
te Adler Group, Paolo Scudieri. Alle 20.30 concerto di chiusura, nel piazzale
Razzi del molo Angioino, del coro del Teatre San Carlo.

«Un evento annuale destinato a crescere», commenta Spirito durante la confe-
renza stampa tenutasi ieri alla Lega Navale. E il porto come spazio pubblico. La
mente va al 21 maggio del 2008 quando, nello spiazzo dell'Angioino, la public
art performance della lettone Monika Pormale apriva la prima edizione del
Napoli Teatro Festival con danzatori di tessuto fungo la murata del Maschio An-
gioino, lasciando a bocca aperta ia platea. Tutti d'accordo a valorizzare la col-
laborazione istituzionale di Porto Aperto, «rilevante» per il sindaco della Citta
Metropolitana, Luigi De Magistris, a cui gli fa eco il sovrintendente del San Car-
lo, Rosanna Purchia, il direttore marittimo della Campania Arturo Faraone e
I'ex assessore comunale, Daniela Villani, oggi con delega al mare.

Finita la festa, c'e un porto da ammodernare, a cominciare dal Beverello. II
progetto dell’Adsp da circa 30 milioni per una nuova stazione passeggeri & al
vaglio del Cipe che si pronuncera il 30 giugno. Poi c'€ il molo San Vincenzo,
un'enorme banchina in mezzo al mare, deserta, divisa tra demanio militare e
pubblico che negli ultimi anni ha visto un lento processo di “liberazione”. Re-
centemente I'Adsp ha ripristinato la pesca sportiva ed entro I'anno dovrebbero
concludersi i lavori di restauro della camminata, in attesa di un intervento del
ministero della Difesa per regolamentare |'accesso al pubblico.
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L’Avvisatore Marittimo

IL17 LUGLIO MAXI-CONVEGNO
SULLA LOGISTICA SOSTENIBILE

NAPOLI Si terrh a Napoli il prossimo 17 luglio, presso Ia Sta-
zione Marittima del porto, il convegno sul “Rilancio del Mez-
zogiorno attraverso la logistica sostenibile”, focalizzato sul-
I'evoluzione del traspaorto 2 della logistica - e in particolare
quelia del cabotaggio insulare, continentale cd curopeo - co-
memczzo per farc crescerele imprese dell [talia Meridionn

le. L’incontro & organizzato da Alis, I'Associnzione logistica
dell'intermodalita sostenibile, e sarh articolato in tre sessio-
ni dalle 9.00 del mattino alle 17.30 del pomeriggio, dedicate
alPevoluzione del trasporto e della logistica attraverso V'in-
termndalith sostenibile, il rilancio del Mezzogiomo, einfine
un “salotto” al quale parteciperanno oltre al padronedi casa
Guido Grimaldi (presidente dell’Alis), Enrico Maria Pujia
{direllore generale del ministero dei Trasporti), Francesco
Benevolo (direttore di Rete Autostrade Mediterranee), Zeno
D’Agostino (presidente di Assoporti), Luca Becee (presiden-
te di Assiterminal) ¢ { presidenti delle Auterith di sistema
portuale di Venezia-Chioggia (Pino Musoline), Livorno-
Piombino (Stefano Corsini), Bari-Brindisi (Ugo Patroni
Griffi), Augusta-Catanin {(Andrca Annunziata), Taranto
(Sergio Prete), Civitavecchia (Francesco Maria 11 Majo).
Tragliospitiattesilo stessoministrodei Trasport, Grazinno
Delrio, il presidente del porto di Napoli-Salerno (Pietro Spi-
ritn), Emanuele Grimaldi {vice-presidente dell'Tnternatio-
nal Chamber of Shipping), Vincenzo Tle Luca (presidente
Regione Campania), Pierre Lahutie (presidente dellaIveco),
Barlolomeo Gizchino (ex sotlosegretario ai Trasporti, in
qualiti di esperto del seltore), Maurizio Lupi (ex minislro
dei Trasporti, oggi parlamentare alla Camera de{ deputati).
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L’Avvisatore Marittimo

Dal Sud passa la meta dei traffici italiani

NAPOLI. C'e sempre grande attesa per la
presentazione delRapporto annuale di Srm il
centro Studi e ricerche per il Mezzegiorno del
grruppo Intesa Sanpaolo di cui & direttore
generale l'economista Massimo Deandreis.
Quest'anno era presente Claudio De Vincenti,
ministro per |la Coesione territoriale e il
Mezzogiorno, che ha annunciato il via libera
del decrelo legge 91 sulle Zone a economia
speciale. |l rapporto ha evidenziato come il
Mediterraneo abbia acquisito nuova
strategicitd non solo per I'economia mondiale
ma anche per quella italiana. Di qui la naturale
deduzione di come sia urgente e
indispensabile puntare sulla logistica di terra
per accrescere la compelitivitd dei sistemi
portuali. In questo scenario anche le aree del
Sud ltalia potrebbero trarre considerevoli
vantaggi soprattutto dopo I'entrata in vigore
della riforma Delrio, che ha impresso una forte
spinia verso la competitivita che pare abbia
contagiato anche i porti del Sud. Cosi la
strategia cinese della nuova Via della Seta (o
One Belt One Road), pud diventare la maolla
per cambiare registro e capire come sottolinea
Deandreis « che bisogna lavorare molto sulla
logistica e sui sistemi retro portuali che aiutano
a far crescere gli investimenti». Il programma
interessera tutto il Mediterraneo con ingenti investimenti nei porti, in particolare in terminal e
infrastrutture intermodali in italia, Grecia, Olanda, Israele e Turchia. Secondo i dati che emergono dalla
ricerca curata da Alessandro Panaro, gli investimenti consentiranno alla Cina di realizzare, al 2020, un
export nei Paesi interessati di circa 780 miliardi di dollari e un import di 570 miliardi. Nel mondo intanto
Il trasporto marittimo supera per la prima volta la soglia del 10 miliardi di tonnellate, in cui il
Mediterraneo rappresenta il 20%. Nel 2030 dovrebbero diventare 17 miliardi le lonnellatle che
passeranno per la via del mare, mentre i primi 30 porti del Mediterraneo che nel 1995 eranoe a quota 9,1
milioni di teu per movimentazione, oggi hanno quasi raggiunto i 50milioni. Il rapporto sottalinea ancora
come in ltalia l'importexpart via mare abbia raggiunto | 217 miliardi di euro con una crescita media
annua del 4,3%, e che il Paese abbia ancora una forte dipendenza dal mare, dove passa il 37%
dell'interscambio commerciale del Paese. In particolare i porti del Sud ltalia rappresentano il 4550% del
lotale nazionale, mentre le imprese del Mezzogiorno realizzano il 61% del loro importexport via mare,
per un totale di 45 miliardi di euro. Sempre nel Mediterranea il traffico & cresciuto di cinque volle negii
ultimi 20 annl, ¢ il bacine ha 17 porti che hanno superato la soglia del milione di teu, anche grazie al
raddoppio de! Canale di Suez, che nel periodo gennaiomaggic 2017 ha vislo crescere il Iraffico del
10,6% sull'anno precedente, e nell'ultimo anno ha visto passare 17 mila navi con merci per 819 milioni

28/06/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

di tonnellate. Se & vero che i porti di Genova e Trieste sono gia stati indicati come terminali di
riferimento del grande progetto di investimenti della Cina, il rapporto evidenzia a delta di Deandrels
come i dus porti del Nord abbiano la missione di essere punto di riferimenlo per tutto il sistemaPasse
fino alla pianura veneta, garantendo servizi di qualita al mercato italiano dei trasporti marittimi. Non
concorrenza dunque, ma piuttosto «una proficua collaborazione ». «Lo scenario che emerge, ancor pil
chiaramente in questa nuovo Rapporto di Srm sottolinea Maurizio Barracco, presidente del Banco di
Napoli mostra un Mediterraneo sempre pit dinamico & centrale nelle rotte globali. L'ltalia & nel mezzo, e
il Meridione ha una posizione di vantaggio. Ma la geografia non basta e la concorrenza non manca.
Occorre maggiore consapevolezza della posta in gioco e un impegno serio per non perdere le
opportunitd che oggi emergonos. Mentre Paolo Scudieri, presidente di Srm, soitolinea: «L'ltalia deve
ormai acquisire consapevolezza che sulla filiera mareportualitalogistica si gioca la grande partita

dell'efficienza dell'industria italiana che via mare imporia materie prime ed esporta manifattura e
agroalimentare ».
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L’Avvisatore Marittimo

«La riforma portuale ha rilanciato i traffici»

Sorrentini; «Ma istituzioni e operalori devono collaborare»

NAPQLI. L'attuazione della riforma portuale in
Campania diventa volano di rilancio per il
settore mariltimo. £ questa la novita
determinante che ha creato un cambio di
scena in termini di numeri e sviluppo secondo
Asspagenti Campania. «Se consideriamo i dati
& le condizioni ambientali ante 2016 afferma
Stefano Sorrentini, presidente Assoagenti
Campania il giudizio sullo stato di salute del
comparto campano pud definirsi piuttosto
positivo i dati diffusi recentemente dall'Autorita
di sistema portuale del mar Tirreno centrale,
relativi al traffico registrato nel primo
quadrimestre del 2017, confermano
l'inversione di lendenza iniziala nell'anno
precedente e la successiva correzione al
rialzo. L'elemento di assolulo conforto, a mio
avviso, & da individuarsi nel primato della
Campania nell'attuazione della riforma
portuales. L'Autorita di sistema portuale del
mar Tirreno centrale & stala la prima rispetio
alle altre Adsp italiane a costituire i propri
ergani di gestione, con la nomina del
presidente Pietro Spirito, del segrelario
generale Francesco Messineo, la formazione
del Comitato di gestione e del Tavolo di
partenariato della risorsa mare. Gli organi di
gestione, al lavoro da mesi, hanno approvalo il
piano operalivo triennale. Elementi, questi, che gli operatori apprezzano, considerando chs, fino a pochi
mesi fa il principale porto della Campania era commissariato e che in molle altre regioni italiane non &
stato ancora completato l'iter di formazione degli organi di gestione previsti dalla riforma portuale. La
logica della struttura delineata dall'impianto di riforma, avenle come obietlivo |a creazione di un sistema
porto ltalia e dei microsistemi al suo interno, in Campania ha trovato la piu rapida attvazione.
Assoagenti non si nasconde che le criticitd non mancano. «Le criticita territoriali e quindi gli obiettivi su
cui si dovra puntare nel medio periodo nota Sorrentini vanno a mio avviso individuate nei seguenti
elementi: la realizzazione delle opere di investimanto infrastrutiurale il miglioramento delle sinergie tra
porto ed interporti, porto ed aeroporto, porto e citia il miglioramento dell'efficienza allinterno del sistema
portuale |a verifica dei piani industriali e degli investimenti legali alle concessioni. Tutti questi aspetti
sono ben chiari agli operatori ed agli organi di gestione dell' AdSP ed i primi mesi di attivita degli organi
di gestione si dirigono esattamente in questa direzione ». L'Adsp & proiettata al coinvolgimento degli
operalori. L'organismo di partenariato si & gia riunilo diverse volle per confronlarsi su proposle di
iniziative per lo sviluppo dello scalo. Su invito di Assoagenti, il segretario generale dell'Adsp, Messineo,
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ha recentemente incontrato gli Agenti marittimi per illustrare lo stato di avanzamento delle opere
infrastrutturali e discutere sulle problematiche di maggior rilievo, incontro molto apprezzato dagli
operatori. «| tempi di realizzazione sottolinea il presidente degli agenti campani degli interventi pubbilici,
per quanto i processi siano stati avviati in maniera tempestiva, non saranno brevi e, d'alironde, non si
pud negare che i grandi progetti comporting tempi di realizzazione aftrettanto lunghi. D'alira parte, dopo
anni di commissariamento e con la realizzazione di un processo legislativo pienamente operativo,
potremo finalmente contare sulla parte pubblica. Possiamo ragionevolmente affermare che si sono
finalmenle create le premesse per una inversione di lendenza e una ripresa di quole di mercato.
Tuttavia, tocchera agli operatori dare le giuste risposte per determinare il proprio futuro. Cié sara
possibite solo con il miglioramento dell'efficienza, con faumento della produttivita, con I'innovazione dei
processi di produzione dei servizi, con gli investimenti per I'ammodernamento degli impianti (in molti
casi obsoleti), con le possibili riduzioni tariffarie. E mia opinione, infatti, che il successo di un porto sia
determinato dalla sinergia tra parte pubblica e parte privata e ritengo che questo aspetto non debba mai
essere trascurato. Se c'é squilibrio tra queste due componenti sara difficile raggiungere obiettivi
significativi, malgrado una nuova legge ¢ una gestione efficiente da parte degli organi di governo
locales.
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«Napoli sottovaluta il ruolo delle aziende
dell'autotrasporto»

NAPOLI. «L'autotrasporto & un settore
strategico dell'esconomia campana», spiega
Ciro Russo, responsabile della Fai di Napoli.
Che aggiunge: «Vorremmo che lo capisse
anche il nuovo presidente dell'Aulorita di
sistema portuale de! mar Tirreno centrale ». I
presidente della nuova Authority, che riunisce i
porli di Napoli e Salerno, & Pietro Spirito,
cresciuto nel seitore merci delle Ferrovie dello
Stato. «Non capiamo bene afferma Russo
quali siano le lines guida del nuovo
presidente. In precedenza i vari commissari
che si sono succeduti avevano ben chiaro il
ruolo dell'autotrasporto, il peso strategico che
questo settore ha per il porto». Nel mirino c'é il
piano industriale dell'Autherity, presentato
alcuni mesi fa e bollato da Russo come
«fotocopia di vecchi luoghi comunis. [l capitolo
contestato & quello che riguarda le ferrovie.
«Sono consapevole dell'importanza del
{rasporto delle merci via trenc. Ma il cambio di
modalita si fa quando conviene. Con l'attuale
terminal container (Conateco, ndr) non ha
senso punlare sul ferro. Il discorso sara
diverso quando verra realizzato il terminal alla
darsena di Levante, previsto per il 20192020.
Allora il porto di Napoli cambiera forma e
diventera un grande hub di ranshipment ». In
Campania operano oltre 5 mila autotrasportatori attivi in tutti i settori. Fra questi ci sono circa 60
imprese che vivono sul porto, con un parco veicoli di alcune centinaia di unita. «Si tratta afferma Russo
di un asset strategico e variegato. Noi diamo fiducia al presidente Spirito. Ma vorremmo che capisse
quanto & importante I'autotrasporto. E' giusto sviluppare la ferrovia, ma non si deve mandare ii
messaggio che il treno sia la soluzione a tutli i problemi e che l'autolrasporlo sia un problema.
L'autofrasporto non & contro la ferrovia». Altra questione importante per gli autotrasportatori & quella del
dragaggio dei fondali, per adeguarli a navi di dimensioni maggiori. Alcune compagnie hanno lasciato
Napoli negli ultimi anni perché oggi sul Mediterraneo vengono utilizzate navi troppo grandi per entrare
nello scalo parlenopeo. «Ba anni i lavori sono fermi, ci aspelliamo che vengano completati. La colpa di
questo ritardo non é tutta della governance locale, la burocrazia & complessa. Ma mi pare naturale che
dopo 40 anni si possa effettuare una manutenzione dei fondali, invece i vincali ambientali lo
impedisconon». | dragaggi farebbero ripartire i traffici del due terminal container, quello maggiore di
Conateco (gruppo Msc) e quello minore del Flavio Gioia (famiglia Bucci). Ma per i termina! i fondali non
sono 'unico problema. Lo scorso anno il Conateco fu bloccato per protesta dagli autotraspertatori, che
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lamentavano |a lentezza delle operazioni. «<Passavamo molo tempo in fila ai varchi. Ci aspettavamo
che il terminal si organizzasse e per questo abbiamo fermato i traffici in import e in export del Conateco.
Dopo le proteste sono stati rinnovali | mezzi meccanici e la situazione & migliorata. Ma adesso, con il
picco estivo, ricominciano i problemi. Anche il terminal di Salerno, che ha prese parte del iraffico di
Napoli, ha una struttura insufficiente che genera code». Ai terminal, Russo chiede anche di diversificare
la clientela. In particelare il Conateco & molto legato al iraffico della compagnia portacontainer del socio
di riferimento, Msc. «Ci aspettiamo che il traffico di contenitori a Napoli cresca e che anche altre
compagnie possang affacciarsi in questo hub cosi importante. lo sono ollimista, lo scalo ha una storia
importante e puo rilanciarsi coi dragaggi e con 'azione del nuovo presidente ». Meno oltimista il quadro
per quanto riguarda i due interporti della Campania, Nola e Marcianise. A servire le banchine, secondo
Russo, sono altre aree pil vicine ai porti e collegate via strada. «ll porto di Napoli ha un retroporto di
qualita grazie alle imprese di autolrasporto che fanno anche stoccaggio. La loro attivita fa da polmone
allo scalo. Gli interporti invece sono stati costruiti con logiche immabiliari. Non sono molto utilizzati e
non so se lo saranno in futuro. Basta pensare che i container nella darsena di Levante avranno il triplo
degli spazi rispetio a quelli che hanno oggi. A quel punto non so se gli interporti saranno utili».
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«Serve coesione fra Napoli e Salerno»

NAPOLI. «Gli spedizionieri campani sono in un
momento non facile, di stallo, che prende le
mosse da quatiro anni di commissariamento
del porton, spiega il presidente di Accsea
(associazione campana di corrieri,
spedizionieri e autotrasportatori), Ermanno
Giamberini, titolare della casa di spedizioni
Con.Tra spa. «Ma il messaggio che voglio
lanciare continua & di ollimismo. La Campania
ha enormi potenzialita. Gli elementi per la
svolla ci sonox». Il porto di Napoli & imasto per
anni commissariato, in attesa di una riforma
portuale che non arrivava mai. Nel frattempo i
problemi si sono accumulati perché i progetti
di sviluppo non avevano la spinta necessaria
per essere portati a conclusione. Finalmente,
lo scorso anno la riforma é stata approvata,
con la nascita dell'Autorila portuale del mar
Tirreno centrale, che riunisce i porti di Napoli e
Salerno. Il ministro Graziano Delrio ha
nominato presidente Pietro Spirito. La fusione
con Salerno & stata posticipata zalla fine del
2017 e alla guida del secondo scalo campano
é stato mandato come commissario il
segretario della nuova Autherity, Francesco
Messineo, gia segretario generale a Salerno e
poi presidente dell'Autorita portuale di Marina
di Carrara. Afferma Giamberini: «|l presidente
Spirito, nominato a dicembre, si @ mosso bene. Essendo napoletano, si & calato nei problemi con spirito
pragmatico. L'ho ascoltato racenlemenle, ha invitato le comunita portuali di Napoli e Salerno alla
coesione massima. Un invito che la nostra associazione Accsea, che & regionale, ha gia fra i suoi
obiettivi programmatici. Napoli e Salerna sono un sistema unica, bisogna convincersene ». Giamberini
& presidente dell'associazione da dicembre 2016. || padre era agente marittimo di Finmare, la famiglia &
nel settore portuale da cinque generazioni. Il presidente sottolinea la sua doppia affiliazione: formazione
a Napoli, sede principale della propria azienda, Con.Tra. spa, a Salerno. «Apparlengo a enlrambe le
comunitd, questo mi ha aiutato». Quali sono i problemi principali da affrontare per il porto? «Siamo
rimasti immobili su due opere strategiche: lo scavo dei fondali per ripartare fa banchina del terminal
container a condizioni accettabili e la realizzazione della darsena di Levante. In quesio momenta ¢'¢ un
fermenlo di allivita che mi fa ben sperare. Da un lato, il presidente Spirito porta avanti rapidamente gli
interventi necessari, fra i quali il dragaggio & quello pit immediato. Dall'altro le associazioni private di
calegonia sono guidate da una nuova generazione di imprenditord provenienti da aziende che hanno una
tradizione nel porton. A far ben sperare sono anche le cifre dei traffici. Giamberini riporta gli ultimi dati
sul'esportazione campana; «Rispetto al terrilorio nazionale, la Campania cresce di pit, con un tasso di
+9% nel 2016, dopo che gia il 2015 era andato bene con +3,5%. Le imprese produtirici danno segnali di
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ripresa, dopo aver perso circa il 30% dal 2010 a causa della crisi. Il coordinamento dell'Autorita di
sisterna portuale aiutera gli operatori al servizio del porlo a sostenere questa ripresanr, La riforma
portuale, basata sul piano nazionale della logistica, spinge alla creazione di sisiemi regionali o
sovraregionali, La Campania, oltre a due porti, ha anche due interporti, a Nola e Marcianise, che
durante la crisi hanno stentato a partire. Giamberini pensa che sfano utili entrambi e che possano dare
molto all'economia regionale. Non & ancora chiaro quale sarz 'orientamento dell'Authorily. «Riprendera
presto il servizio ferroviario dal porto verso gli interporti. L'Autorita di sistema portuale a breve indira la
gara. Non & ancora definito se il servizio tocchera una o due interporti. A Salerno purtroppo il raccordo
ferroviario non ¢'é pil, perché interferiva con traffico cittadino. In un sistema virtuoso, ta presenza di due
porli & dus interporti non e ridondanle, ma puo essere un'opporlunita, se si sviluppa una sana
concorrenza ». Gli spedizionieri chiedono anche che venga risolto il problema dei controlii ai container,
rallentati dalla mancanza di perscnale delle amministrazioni pubbliche. «Auspichiamo che I'Agenzia
delle dogane di Roma ponga attenzione al problema del personale, perché gli uffici locali stanno
cercando di risolvere le criticita, ma al di 14 della buona volonta possono ben poco per la carenza di
risorses,
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L’Avvisatore Marittimo

«Manca ancora la giusta remunerazione»

NAPOLI. Qual & lo stato di salute del porto,

secondo il suo punto di osservazione?

«Sicuramente lo stato di salute del porto di

Napoli risponde Roberto Bucci, presidente del

consiglio di amministrazione del Terminal

Flavio Gioia dopo anni di immobilismo e

assenza di strategia di sviluppo derivanti dal

lungo periodo di commissariamenlo, non pud

ritenersi soddisfacente, ma bisogna

riconoscere che le varie categorie

professionali e imprenditoriali hanno dato il

massimo per limitare i danni derivati. Allo stato

siamo fiduciosi che finalmenle con la nomina

di Pietro Spirito a presidente dell'Autorita di

sistema portuale potremo riscontrare la

volonta e la capacita decisionale necessarie

per recuperare il tempo perdulo, sia per i

dragaggi che per la rivalutazione degli spazi».

Quali sono le prospetlive per la portualita

campana? «Spirito sta dimostrando la

massima attenzione sia per Napoli che per

Salerno: il presidente sostanziera e rafforzera

I'efficienza di entrambi i porti a beneficio di

tutlo I'entrolerra campano e del Sud ltalia in

termini di compelitivila e qualita dei servizi».

La sua azienda come sta affrontando le

importanti sfide della formazione e della

digitalizzazione? «Da anni la Tfg persegue

una politica di adeguamento e miglioramento delle proprie prestazioni con investimenti per operare in
sicurezza e compelitivitz . Diamo la massima importanza sia alla formazione che alla digitalizzazione, e
siamo impegnati ad affrontare queste nuove sfide implementando i nostri sistemi. Purtroppo tutto il
comparto manittimo soffre per la mancanza di una giusta retribuzione del capitale investito ». Che cosa
si aspelta dal vertici della nuova Autorita di sistema portuale? «L'efficienza del pubblico deve essere di
sprono per il privalo, e solo collaborando insieme possiamo guardare al fuluro con maggiore fiducia e
serenitd, Pur coscienti dell'estrema complessita dell'attuale siluazione, confidiamo nella serieta e
nell'impegno del presidente e del segrelario generale Francesco Messineo, e di tutta la squadra
dell'dellAdsp ». Il ministro del Trasporti, Graziano Delrio, punta molte sul irasporto su rotaia: quall sono
le potenzialita del territorio campano? «Al momento le potenzialitd sono limitate, ma tutli insieme
dobbiamo sostanziare un atto di fede nel futuro iniziando con gradualita i collegamenti ferroviari per |
retroporti di Nola & Marcianise, accettando di condividere i relativi sacrifici diretti allo sviluppo del ferro
dal porto di Napoli. L'operatore che si aggiudichera i collegamenti, purché ottenga dai terminalisti
napoletani, o da qualsiasi aliro soggetto, la garanzia del carico, dovra reallzzare 'economicita del
servizio prerequisito essenziale per sviluppare un traffico su rotaia. Sicuramente con la Nuova Darsena
le possibilita saranno maggion e quindi & essenziale iniziare».
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L’Avvisatore Marittimo

«Napoli e finalmente pronta a ripartire»

Spirito: «Ma piano con gli annunci, a pariare saranno i fatti». Vicino il traguardo dei
dragaggi

NAPOLI. Se, come si spera, verra assegnata
nei prossimi giorni la gara per i lavori di
approfondimento dei fondali, a luglio
potrebbero partire i dragaggi nel porto di
Napoli, che finalmente dopo anni di
commissariamento & 8 un passo dalla
ripartenza, almeno dei lavori pubblici. Dunque
l'escavo dei fondali, ma anche i collegamenti
ferroviarni e le altre opere attese da anni. «<Ma a
parlare ammonisce Pietro Spirito, presidente
dell'Autorita di sistema portuale NapoliSalerno
devono essers i fatti @ non i proclami. Se
saremo a una svolta lo misureremo da qui. Sui
collegamenti ferroviari, dopo I'accordo con
Rete ferroviaria italiana sulla capacita,
abbiamo completato 1a manifestazione di
interesse. Nei prossimi giorni lanceremo la
gara per i collegamenti ferroviari tra il porto di
Napoli e gli interporti di Nola e Marcianise. Ci
sara un'impresa che vincera la gara e ci
auguriamo che ci sia il numero massimo di
collegamenti tra quelli che la rete femroviaria ha
messo a disposizione del sistema. Nel
protocollo d'intesa con Rfi abbiamo a
disposizione cinque coppie di tracce
giornaliere, che circoleranno di notte per il
problema legato alla rumorosita. Metteremo
ora a disposizione del mercato questa
potenzialita e vedremo quale sara la risposta delle imprese ferroviarie: mi auguro la massima
possibile». NapoliSalerno: € iniziata l'integrazione, quali i primi passi? «A Salerno & slato nominato il
commissario, Francesco Messineo, che & anche segretario generale dell'Adsp. Si tratta della migliore
garanzia per gestire il traghettamento verso la confluenza che avverra a fine anno. Stiamo intanto
cominciande a lavorare assieme, nel rispetto della autonomia finanziaria e gestionale», Con la
magistralura ancora al lavoro all'interno dell’Adsp, com'e il clima e quanto incide sull'operativita?
«L'opera della magistratura é preziosa e stiamo collaborando assieme, nel rispetto dei ruoli diversi, per
migliorare i meccanismi di trasparenza e legalita che sono primari elementi di ogni corretta azione
amministrativa. Di conseguenza, usciremo rafforzati da queste vicende, con la barra diritta verso il
conseguimento di paramelri adeguati e coerenti, considerando il volume di investimenti che dobbiamo
realizzare nei prossimi anni». E sempre ottimista come all'inizio del suo mandato? «Sono ottimista
perché quando si esprime un disegno di cambiamento e di innovazione, serve guardare avanti ai
traguardi che ci attendono, e non alle sabbie mobili del passato, che ¢i renderebbero ancora
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prigionieri». Logistica e Zona economica speciale per Napoli e Salemo: cosa significa per i due porti,
quali le prospeltive e i progetti. «Le zone economiche speciali sono un formidahile strumento per
l'altrazione degli investimenti, e di conseguenza per il rilancio industriale e logistico. |l fatlo che il
governo abbia considerato i porti il perno di questa operazione & una decisione lungimirante, che
implichera responsabilita e determinazione per passare dal disegno normativo all'attuazione. In questo
ci giochiamo un pezzo determinanie del nostro futuro strategico. | porti di Napoli e Salerno, candidati a
ospitare una delle Zes varate dal governo, avranno un'unita di gestione. Ora dovremo aspettare il lavaro
del governo, che credo insieme alla Regione Campania, dovra definire il perimetro esatto che sara
oggelto del decreto atlualivo. Tocca poi al ministro del Mezzogiomo, Claudio De Vincenti, fare l'inlesa
con il ministro dello sviluppo economicon. Dal rapporto presentato da Srm, il porto di Napoli esce
ridimensionato nelle sue ambizioni, pib uno scalo feeder che uno snodo per le meganavi, almeno nel
traffico container, E per via della mancanza dei fondali o piuttosto al fatto di essere un porlo troppo
inurbato in citla? «Intendiamoci sul concetto di meganavi. Se pariamo delle unita di ultima generazione,
oltre i 20 mila teu, non & il mercalo che & coerente con la vocazione dei porti campani e con il
dimensionamento de! nostro sistema produttivo. Non saremo mai un sistema portuale di trasbordo. Se
invece parliamo delle navi da 14 mila16 mila teu, noi ci dovremo essere, e arriveremo. Quindi non si
tratta di ridimenstonare o sovradimensionare. Dobbiamo essere solo capacl di dimensionare
correttamente». Secondo lei Napoli poltrebbe puntare di pili a una funzione di collegamento tra Nord
Europa e Nord Africa? «Si, perché questi collegamenti sono vitali. Aggiungo perd le connessioni con le
Americhe, che sono parte rilevante della nostra struttura di exportimport. E infine, atiraverso le
connessioni col Pireo, manterremo un legame con la Via della Setas.
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L’Avvisatore Marittimo

Masucci: «Per Napoli e il momento del rilancio»

Il membro del board: «Puntiamo sulla logistica»

NAPOLI. «Dopo anni di immobilismo, dovuti
prima ad una presidenza debole e poi a
ripetuli commissariamenti, la nuova AdSp del
Mar Tirreno Centrale offre a Napoli
'opportunita di un grande rilancio. Anche
Salerno, che invece in questi anni ha fatto
bene, pud crescere ancora facendo sistema
con un porto pit grande. Questo cambio di
rotla & legato e ne sono convinto alla scelta di
un ottimo presidente e di un ottimo Segretario
generale ». Cosl si esprime Umberto Masucci,
entrato nel Comitato di gestione dell'Autorita di
Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale
quale rappresentante della Citta Metropolitana
accettando I'offerta del sindaco Luigi De
Magistris. A spingere Masucci verso quesla
scelta la convinzione, dopo anni di esperienza
nello shipping, di poter contribuire al rilancio
del Porto. Convinto che Spirito e Messineo
siano le persone giuste? «Si, in base ad una
semplice valutazione: Pietro Spirito,
economista, ha nel suo curriculum,
conoscenza dei porti ma soprattutto della
logistica, quella logistica che il Ministro ed il
Governo hanno messo al centro della riforma
portuale inserendola nei provvedimenti
conseguenti al Piano strategico. Francesco
Messineo, ingegnere, ha avulo esperienze
importanti nei porti & non solo {prima Segretario generale a Salerno e poi presidente a Marina di
Carrara) e recentemente si & fatto apprezzare nella battaglia comune per la sempilificazione delle
normative nazionali sui dragaggi, materia questa fondamentale per i porti di Napoli e Salerno». La
logistica ha dungue assunto un ruolo di primo piano? «Direl proprio di si. Se 1a portualita italiana, e
sopraltutte quella det Mezzogiorno, ha perso posizioni negli ultimi anni, molto & dovuto ad una
deficienza logistica dei nostri scali che, soprattutto al Sud, non conoscono la intermodalita ferroviania ».
La nuova AdSp come si sta muovendo? «Nata con la problematica di Salemo dentro/Salerno fuori, sotto
la guida molto pratica di Spirito, abbiamo, come Comitato di Gestione, cercato di privilegiare gli aspetti
concreti rispetto alle preoccupazioni politiche. Primi in ltalia, abbiamo approvato il Piano Operativo
Triennale che ha elaborato le opportunila e le strategie di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia. La
concrelezza del lavoro ha sciolto molti dubbi anche agli operatori di cui credo ha poi tenuto conto il
termine breve deciso dal Govemno, al 31 dicembre 2017, per 'autonomia di Salemo. Anche la nomina di
Francesco Messineo a Commissario per Salerno per questo limitato periodo mostra una volonta di
rapida condivisione della realta salernitana con quella di Napoli e Castellammare». Napoli, porto
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sempre difficile? «La nuova gestione dell'Autorita si & concentrata anzi tutto sulle zone occidentale ed
orientale del porto. Ad Occidente la citta ed il porto stanno giocando insieme una parlila siralegica
fondamentale. Nel 2019 sara completato il soitopasso di Piazza Municipio con la metropolitana che
entrera in porto. Ma lo scalo non pud ricevere la Citta in questo stato con un Molo Beverello (it terminal
degli aliscafi, ndr) in una condizione da terzo mondo, con i camion parcheggiati, etc. Abblamo perianto
ripreso rapidamente il progetto di waterfront che vinse la gara intemazionale nel 2004 ed avviato con i
progetiisti una veloce progetiazione esecutiva per le principali aree. Si parte dal Bevereilo dove, entroil
2019, sara completata la nuova Stazione Mariltima per gli aliscafi con le isole del Golfo» Tutto qui?
«Certamente no. L'edificio abbandonato della ex Magazzini Generali ospitera il grande Museo del Mare
e delle Migrazioni, grazie anche ad una collaborazione proficua con il Museo del Mare di Genova. Il
Molo San Vincenzo, mio chiodo fisso, sara fruibile in parte entro I'anno. Da tempo, come Propeller,
insieme ad altre associazioni, abbiamo combattuto, essendo al momento negalo |'accesso per la
presenza in radice della base della Marina Militare. Abbiamo condiviso con la Marina i comuni valori ed
ora, con loro e con la ciita, stiamo mettendo a punto un protocollo che ne consentird, entro 'anno, il
passaggio e la fruizione. Sara poi studiato il miglior utilizzo delle banchine del Molo San Vincenzo, circa
mille metri lineari, che saranno finalmente disponibili per ormeggic di mega yacht e piccole navi da
crocieran. Avverte un clima diversa in porlo? «Si, in questi mesi ho potuto riscontrare un positivo lavoro
di squadra con il Comune, la Regione, la Sovriniendenza ¢ gli altri Enti interessati e questo mi fa ben
sperare per poter raggiungere entro il 2019 una prima sistemazione dell'area occidentale del porto. Un
obietlivo necessario in quanto nel 2019, olire all'amrivo della Meiropolitana in Porlo, si svolgeranne, nel
mese di luglio, le Universiadi ed ii villaggio olimpico sara ospitato nella Stazione Marittima con 10.000
atleti che alloggeranno su navi da cracierar. E che mi dice della Darsena di Levante, diventata ormai
una chimera? «ll nuovo Terminal Container si sta costruendo ma deve essere completato con i fanghi
provenienti dagli escavi del porio: qui siamo finalmenie partiti con la gara per i dragaggi che potranno
iniziare a meta estate. Entro due/tre anni la nuova Darsena potra essere completala e le alire banchine
del porto potranno aumentare i loro pescaggi. Non dico che siano tutte rose ma, dopo tanti anni di
immobilismo, tutto il sistema porto ha bisogno di metabolizzare e condividere | cambiamenti ».
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Denaro.it

Convegno: La portualitA in Campania, tra criticitA e
aspettative di sviluppo

MercoledA 28 giugno 2017, 10.30 Convegno:
La portualitA in Campania, ira criticitA e
aspettative di sviluppo Napoli, Stazione
marittima Partecipano Giacomo Errico,
commissario di Confcommercio imprese per
laltalia della Campania Pietro Spirito,
presidente dell' AutoritA di Sistema Portuale
del Mar Tirreno Cenlrale Pasquale Legora De
Feo, vicepresidenle Assilerminal e
Amministratore Delegato Conateco Raffaele
Aiello, presidente Fedarlinea Paolo UggA™,
presidente nazionale Conftrasporto e vice
presidente Confcommercio Imprese per |ltalia
Sergio lasi, amministratore delegato CIS -
Interporto Francesco Pagni, direttore
Operations presso Interporto Servizi Cargo
Spa Pasquale Russo, segretario generale
Conftrasporto e direttore Confcommercio
Imprese per laltalia della Campania Vincenzo
De Luca, presidente della Regione Campania
Note Ne! corso della giornata sarA presentato
lo studio sulla portualitA campana a cura dell’
ingegnere Marco Di Stefano in collaborazione
con |' Ufficio Studi di Confcommercio-Imprese
per I' Halia. Luogo: Stazione marittima CittA :
Napoli Parlenza da: Percorso - Mosira traccialo Moslra streel view.
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Corriere del Mezzogiorno

Dai terminalisti al Cis-Interporto, cosi
Confcommercio tenta il sorpasso

Ogqgi al porto convegno della sigla di Sangalli: «Noi massima espressione in termini di
rappresentanza»

Confcommercio, «raccogliendo le osservazioni

e le esperienze di un vasto mondo produttivo

di cui oggi & la massima espressione in

termini di rappresentanza, ha ritenuto di

mettere in campo un percorso di

sensibilizzazione per discutere, porto per

porto, sia sulle temaliche di ordine generale

che riguardanc Ia riforma del sistema portuale

nazionale, sia per focalizzare I' attenzione sui

temi locali, dando evidenza non solo dei punti

di forza, ma anche dei punti di debolezza,

delle criticita ovvero di quelle istanze troppo

spesso e per troppo tempo disatlese». E cosi

la confederazione guidata a livello nazionale

da Carlo Sangalli plana oggi su Napoli, o

meglio sullo scalo marittimo partenopeo, dove

ha promosso una giomata di battiti e confronti.

Una prova di forza, nelle intenzioni, per dare

sostanza a un tentativo peraltro dichiarato di

porsi come interlocutore privilegialo del

sistema delle imprese collegate al mare e alla

logistica. Prova ne sia, il fatto che all’

appunlamento questa maltina - che comincia

alle 10.30 presso la sala Galatea della

Siazione marittima - sono annunciate le

presenze, tra gli altri, del timoniere del Cis

Interporlo, Sergio lasi (i vertici del distrelto

notano, uscilo anni fa da Confindustria, sono

molto vicini a Confcommercio, tanto che non é

da escludere un' adesione formale in breve tempo} e dell' ad di Conateco e vicepresidente nazionale di
Assiterminal, Pasquale Legora De Feo {che, al pari del leader nazionale dei terminalisti Luca Becce, ha
confermato il progressivo raffreddamento dei rapporti con viale dell' Astronomia e i discorsi avviali con I'
associazione di Sangalli, che alla fine del 2017 potrebbero sfociare in un' alleanza strutiurata).

Il convegno - dal titolo La portualita in Campania, tra criticita e aspettative di sviluppo - sara aperto da
Giacomo Errico, commissario regionale di Confcommaercio imprese per I' ltalia: «Una giornata di
discussione che vedra protagonisti tutti i player dello sviluppo economico della Regione e non solo e
che veda il sistema portuale al centros. Poi, sul palco, Pietro Spirito, presidente dell' Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Centrale, Raffaele Aiello, presidente Fedarlinea, Paclo Uggé, presidente
nazionale Confirasporto e vicepresidente Confcommercio, Francesco Pagni direttore operations presso
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Interporto Servizi Cargo spa. A moderare i lavori, Pasquale Russo, segretario generale di Confirasporto
e dirsttors Confcommercio Imprese per I' ltalia della Campania.

Conclusicni affidate al governalore Vincenzo De Luca.

Nel corso della giornata sara presentato lo studio sulla portualita campana a cura dell' ingegnere Marco
Di Stefano in coltaborazione con I' Ufficio Studi di Confcommercio. Un dossier che si articola in pochi
ma importanti puntl. Innanzitutto, «il Ptano triennale presentato al ministro Graziano Delrio dimostra che
molti progetli sono quelli rinnovali dal 2002 (15 anni) e che il 90% dei finanziamenti disponibili sono
quelli della Regione Campania sul Por Fesr 2014/2020».

lievitano smisuratamente e nella mancanza di una gestione organica delle concessioni demaniali. Dal
2015 non estato aperto alcun nuovo cantiere del Grande Progetto.

Anche |' escavo non parlira per giugno come assicuralo allo stesso ministro per I' inidoneita della
darsena di Levante». Infine: «In 21 anni dalla riforma abbiamo avuto 3 presidenti e 3 piani regolatori
portuali, tutti adottati ma nessuno approvata. Oggi abbiamo il quarto presidenie ed avremo il quarto
piano regolatore». Mentre restano ancora inadeguatamente affrontati i problemi dei costi delle
concessioni demaniali, in ordine al tema dei diversi costi applicali per le diverse aree produtlives.

Detto questo, «le analisi sviluppate sul Porlo di Napoli nel periodo 2008-2016, a cavallo della piu grave
crisi finanziaria dell' ultimo secolo in un periodo connotato dall’ assenza di una governace stabile dello
scalo partenopeo, hanno evidenziato: una sostanziale tenuta del traffici marittimi, alcuni dei quali
caratterizzati anche da una crescita; una stabilizzazione ed una parziale crescita del sistema
imprenditoriale; volumi di fatturato aggregato che confermano che lo scalo parienopeo risulta ancora il
primo dalore di lavoro della Campanian.
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Gazzetta del Sud

Il presidente

Francesco Russo & stato indicato dal ministro
delle Infrastrutture Graziano Delrio gquale
presidente dell’ Aulorita portuale di sistema
del mar Tirreno Meridionale ma di fatto lo
stesso non ha fino a ora preso possesso della
guida dell' Ente. E infatti ancora & in sella 1l
commissaric Agostinelli,

Non ci sono ancora novita sul fronte dell’
insediamento anzi, in base a quanto & dato
sapere, non esiste aleun decreto ufficiale del
ministero delle Infrastrutture che destina
Russo al verlice dell' Authority.

" ]
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Ferpress

Autorita portuale di Gioia Tauro: chiusura positiva del Bilancio con-
suntivo 2016

(FERPRESS) - Gioia Tauro, 27 GIU = Con il parere lavorevole dei revisori, il Comitato portuale, riunitosi questa matti-
na nella sede dell’ Autoritd portuale di Gioia Tauro, ha approvato il Bilancio consuntivo relativo all’esercizio 2016.
L’Ente, guidato dal commissario straordinario Andrea Agostinelli, ha chiuso positivamenie la sua gestione finanziaria
con un chiaro ¢ ampio avanzo di amministrazione di oltre 66 milioni di euro.

Nello specifico, tra le pieghe del documento economico, illustrato ai membri del parlamentino portuale, & stata eviden-
ziata la positivitd della gestione attraverso alcuni elementi oggettivi che ne definiscono I'attenzione e la ponderatezza
con cui & stato amministrato I’Ente.

A tale proposito & stato rilevato 'aumento del valore di cassa nel corso del 2016. Iniziato con una consistenza di circa
105,9 milioni di euro, nell’esercizio dello scorso anno I'Ente ha adottato una serie di economie che hanno determinato
un vistoso aumento di liquidita e, cosi, una chiusura di cassa quantificata in oltre 121 milioni di euro. Si tratta di somme
liquide importantissime, che hanno una chiara destinazione d’uso e sono immediatamente disponibili, da wtilizzare per
finanziare opere infrastrutturali.

Dalla illustrazione della rendicontazione ¢ stato, altresi, rilevato I'ammontare delle riscossioni, effetivate nel 2016, pari
a 40,8 milioni di euro menire i pagamenti compiuti hanno avuto un valore di circa 25,4 milioni di euro. L’oculata ge-
stione economica dell’Ente & slata, come ormai da diversi anni, linalizzata anche all’abbattimento delle tasse
d’ancoraggio che vengono rimborsate alle compagnie di navigazione che attraccano negli scali portuali di competenza
dell’ Autorith portuale di Gioia Tauro.
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Informazioni Marittime

Gioia Tauro chiude 2016 con avanzo di 66 milioni

Con il parere favorevole dei revisori, il Comitato portuale di Gioia Tauro, riunitosi questa mattina nella
sede dell’Autorita portuale (ancora commissariata), ha approvato il bilancio consuntivo 2016. L'ente, gui-
dato dal commissario Andrea Agostinelli, ha chiuso positivamente la sua gestione finanziaria con un am-

pio avanzo di amministrazione di oltre 66 milioni di euro. Aumenta il valore di cassa. Iniziato
con una consistenza di 105,9 milioni di euro, nell’esercizio dello scorso anno
’authorityh ha adottato una serie di economie che hanno determinato un sensibile au-
mento di liquidita e, cosi, una chiusura di cassa quantificata in oltre 121 milioni di eu-
ro. «Si tratta di somme liquide importantissime, che hanno una chiara destinazione
d’uso e sono immediatamente disponibili, da uttlizzare per finanziare opere infrastrut-

turali», spiega in una nota l'ente portuale.

E stato rilevato anche I'ammontare delle riscossioni, effettuate nel 2016, pari a 40,8 milioni mentre i pagamenti compiu-
ti sono stati pari a 25,4 milioni. Una gestione economica che, da diversi anni, si basa anche sull’abbattimento delle tasse
d’ancoraggio che vengono rimborsate alle compagnie di navigazione che attraccano negli scali portuali di competenza
dell’ Autorita portuale di Gioia Tauro. Per il 2016 I'authority ha destinato 4 milioni di euro per questo sgravio. Tra gli
altri punti all’ordine del giorno, la riorganizzazione delle concessioni demaniali del porto di Crotone, soltoposto ai
membri del Comitato che a maggioranza hanno espresso parere favorevole. La prossima seduta del Comitato & prevista
per fine luglio, quando si dovra decidere la variazione di bilancio 2017, necessaria per sostenere le spese per la costitu-
zione dell’ Agenzia del lavoro portuale.
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Ansa

Porti: Autorita Gioia Tauro, ok a bilancio consuntivo 2016

(ANSA) - GIOIA TAURO (REGGIO CALABRIA), 27 GIU - Si & chiuso con un avanzo di
amministrazione di oltre 66 milioni di euro il bilancio consuntivo relativo all'esercizio
2016 dell'Autorita portuale di Gioia Tauro guidata nell'ultimo esercizio da Andrea Ago-
stinelli. Il documento - riporta un comunicato dell'ente - ha avuto stamani il parere favo-
revole dei revisori dei conti del Comitato portuale. "Nello specifico, tra le pieghe del do-
cumento economico, illustrato ai membri del parlamentino portuale - & detto nel comuni-
cato - & stata evidenziata la positivita deila gestione attraverso alcuni elementi oggettivi
che ne definiscono l'attenzione e la ponderatezza con cui & stato amministrato 'Ente. A
tale proposito & stato rilevato I'aumento del valore di cassa nel corso del 2016. Iniziato
con una consistenza di circa 105,9 milioni di euro, nell'esercizio delic scorso anno I'En-
te ha adottato una serie di economie che hanno determinato un visteso aumento di li-
quidita e, cosi, una chiusura di cassa quantificata in oltre 121 milioni di euro. Si tratta di
somme liquide importantissime, che hanno una chiara destinazione d'usc e sono imme-
diatamente disponibili, da utilizzare per finanziare opere infrastrutturali. Dalla illustrazio-
ne delia rendicontazione & stato, altresi, rilevato I'ammontare delle riscossioni, effettua-
te nel 2016, pari a 40,8 milioni di euro mentre i pagamenti compiuti hanno avuto un va-
lore di circa 25,4 milioni di euro. L'oculata gestione economica dell'Ente & stata, come
ormai da diversi anni, finalizzata anche all'abbattimento delle tasse d'ancoraggio che
vengono rimborsate alle compagnie di navigazione che attraccano negli scali portuali di
competenza dell'Autorita portuale di Gioia Tauro. Nello specifico, quindi, per I'anno
20186, al fine di sostenere la competitivita dei propri porti e grazie alla riduzione della
spesa corrente, cosi come previsto daila normativa vigente, I'Autorita portuale ha desti-
nato 4 milioni di euro per il rimborso delle tasse d'ancoraggio alle compagnie di naviga-
zione". "Tra gli altri punti all'ordine del giorno & stata, altresi, decisa - prosegue il comu-
nicato - la riorganizzazione del programma delle concessioni demaniali del porto di Cro-
tone, sottoposto ai membri del Comitato che, a maggioranza, hanno espresso parere
favorevole alle definizioni presentate dall'Autorita portuale. La seduta si & conclusa con
l'invito del Commissario straordinario Andrea Agostinelli, rivolto ai membri del Comitato
portuale, a prendere parte alla prossima riunione di Comitato, in previsione per fine lu-
glio, quando si dovra decidere l'importante variazione di Bilancio 2017, necessaria a
sostenere le spese di costituzione e di avviamento della neo I'Agenzia di somministra-
zione del lavoro portuale e per la qualificazione professionale del porto di Gioia Tauro".
(ANSA).
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Messaggero Marittimo

Chiusura positiva del bilancio dell’ Authority di
Gioia Tauro

GIOIA TAURO - Con il parcre favorcvele dei revisori, i) Comitato portuale, riunitost ien mattina nclla sede
dell’ Autorita portuale di Gioia Tauro, ha approvato il bilancio consuntivo relativo all’esercizio 2016. L'ente,
guidato dal commissarto straordinario C. V. (CI?) Andrea Agostinellt, ha chiuso positivamente la sua
gestione finanziaria con un chiaro e ampio avanzo di amministrazione di olire 66 milioni di euro. Nello
specifice, tra le picghe del documento econemico, illustrato ai membn del parlamentino portuale, ¢ stata
evidenziata la positivitd della gestione attraverso alcuni elementi oggettivi che ne definiscono I'attenzione e
la ponderatezza con cui € stata ammimstrata I"Autoritd portuale. A lale propasito € stato nilevato 'aumento
del valore di cassa nel corso del 2016. Tniziato con una consistenza di circa 103,9 milioni di euro,
dell’eserc1zio dello scorso anno "ente ha adottato una sene di economie che hanno determinato un vistoso
aumento di liquidita e, cosi, una chiusura di cassa quantificata in oftre 121 milioni di euro. Si tratta di somme
liquide importantissime, che hanno una chiara destinazione d’uso ¢ sono immediatamente dispombih, da
utilizzare per finanziare opere infrastrutturali. Dall'illustrazione della rendicontazione & stato, altresi, rilevato
i"ammontare delle riscossioni, effettuate nel 2016, pan a 40,8 milioni di curo mentre 1 pagamenti compiuti
hanno avuto un valore di circa 25,4 milioni di euro. L'oculata gestione economica dell*ente & stata, come
ormmai da diversi anni, finalizzata anche all’abbattimento delle tasse d’ancoraggio che vengono nmbaorsate
alle compagnie di navigazione che attraccano negli scali portwali di competenza dell’ Autorita portuale

i Giona Tauro. Nello specifico, quindi, per "anna 2016, al fine di sostencre la compentivita dei propri porti
¢ grazie alla riduzione della spesa corrente, cosi come previsto dalla normativa vigente, 1" Autoritd portuale
ha destinato 4 milioni di eura per il nmborsa delle tasse d’ancoraggin alle compagmie di navigazione.

Tra gli altei punti all’ordine del giorno ¢ stata, altresi, decisa 1a riorganizzazione del programma delle
concessioni demaniah del porto di Crotone, soltoposto ai membiri del Cormitato che, a maggioranza, hanno
espresso parere favorevole alle definizioni presentate dall’ Autorita portuale. La seduta si € conclusa con
P'invito del commissario straordinanio Andrea Agostinelli, rivolto a1 membri del Comitato portuale, a
prendere parte alla prossima riunione di Comitato, in previsione per fine Luglio, quando si dovra decidere
I"importante variazione di Bilancio 2017, necessaria a sostenere le spese di costituzione ¢ di avviamento
della neo I" Agenzia di somministrazione del lavero portuale e per la qualificazione professionale del porto
di Giota Tauro.
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Gazzetta del Sud

[l Piano regolatore del porto congelato: «Uscire dall’
impasse»

L' appello di Forza ltalia: «Inaccettabili situazioni croniche di stand-by»

milazzo «E indispensabile uscire dall' impasse

in cui sl & arenato il Piano regolatore del

portos,

E quanto chiede alle forze palitiche cittadine il

responsabile locale di Forza ltalia, Lorenzo

Italiano, dopo aver appreso sia le dichiarazioni

del progettista Mallandrino «che da oltre un

anno non sia piu lavorando sullo strumento

urbanistico» sia quelle dello stesso segretano

dell’ Autoritd portuale, Di Sarcina, nell’ ultimo

Comitato portuale prima di trasferirsi a La

Spezia. «In quella circostanza - sotlolinea

Ilaliano - il segretario nell' evidenziare che per

il Prp del porto di Messina 1a Regione pud

proseguire I' iter gia avviato nei mesl scorsi, ha

detto che per quello di Milazzo "non &

possibile al momento andare avanli in quanto

¢l sono ancora diverst elementi da chiarire e

da definire". Cosa significa tutto questo? -

prosegue ltaliano. Rilengo indispensabile che

I' Autorita portuale faccia chiarezza anche per

rispetiodella comunita milazzese che tanto si

attende da questo piano regolatore ritenendolo

importante per lo sviluppon.

L' attuale esponente di Forza lialia, ricorda

ancora che «la questione dello strumenio

urbanistico del bacino portuale, la cui prima

bozza, in continuo aggiornamento, risale a

dieci anni fa, € slala affrontata dai consiglieri dell’ attuale maggioranza nel corso di una riunione che &
servita anche a far conoscere le nuove proposte formulate e messe su carta dal progettista, che
prevedono un nuovo indirizzo per la zona di molo Marullo, cosi come voluto dall' attuate governo
cittadino. Si pensava che tutto fosse definito alla luce anche del protocollo sottoscritto durante 1l mio
mandato amministrativo, nel 2006.

Invece, e sinceramente non ne comprendo le ragioni, tutto continua a restare fermo. La citta di Milazzo
non pud acceltare situazioni di stand by croniche.

L' Autorita portuale non pud piu giustificare tali ritardi, specie dopo gli impegni assunti in aula consiliare
dal presidente De Simone».

{ tempi comunque, al di 1a delle buone volonta sempre se ci fossero, non sono rapidissimi in quanto il
Piano deve essere, «dopo I' approvazione del Comitato portuale, inviato al ministero ed infine essere

approvato dal presidente della Regione. Si arrivera prima della fine del mandato non di Crocetla, ma
del nuovo presidente della Regione che sara eletto a novembre?».(r.m.)
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Gazzetta del Sud

Tempi incerti sulle nuove banchine

milazzo Lavori di realizzazione delle nuove
banchine, I' Autorita poriuale ha comunicato ai
presenti dell' ulimo Comitato che la Direzione
lavori ha consegnalo la perizia di variante
uche necessita perd di ulteriori correttivi per
migliorare il rapporlo costifbenefici» e non
fornisce perd alcun riferimento sulla possibile
riaperiura del cantiere,

La stessa Authority ha comungue chiesto ai
propri uffici «la massima attenzione sulla
questione per rasserenare gli animi a Milazzo
daove vengono sparse notizie senza
fondamento». Una aulodifesa alla luce anche
delle diverse prese di posizione delle forze
politiche e di una lettera de sindaco di Milazzo
difficilmente pero giustificabile visto che al di
la delle forme, I' unica certezza € che quelle
banchine che avrebbero dovuto essere
consegnate da tempo sono ancora in fase di
completamento e necessitane almeno - stando
sempre alle affermazioni del segretaric
generale dell’ Autorita portuale - necessitano
di altri 5-6 mesi di lavori, Insomma ' obisttivo &
consegnare entro il 31 dicembre di quest'
anno. Non resta che atlendere anche se a
Milazzo il rapporto con I' Autoritd porluale &
sampre pil sfilacciato, specie dopo il mancato
riscontro della stessa a relazionare in consiglio
comunale cosi come avevano richiesto il consigliere Andaloro e o stesso presidente Nastasi.
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Giornale di Sicilia

Galizia nel comitato di gestione

QOO0 E I' attuale ingegnere capo della citta
metropolitana di Catania, Giuseppe Galizia il
componente del Comitato di Gestione dell’
autorita di sistema portuale del mare di Sicilia
orientale designato ieri dal sindaco Enzo
Bianco, come rappresentante della Citta
metropolitana, Galizia & stato consigliere di
amministraziong di «Asac» @ «Sac» dal 1997
al 2003 ed & stato anche componente delegato
al comitato portuale di Catania per la citta
metropolitana etnea dal 2014 al 2016.
("CESA*Y)
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Ferpress

AP Sicilia Orientale: Giuseppe Galizia designato membro del Comi-
tato di Gestione

(FERPRESS) - Catania, 27 GIU - Il sindaco della Citta Metropolitana di Catania, Enzo Btanco, ha designato come
membro del Coenitato di Gestione dell’ Autoritd Portuale Mare di Sicilia Orientale I'ingegnere Gtuseppe Galizia.
Galizia, laureato in Ingegneria Civile e dei Trasporti presso I'Universita di Catania, dal 2010 & Ingegnere Capo della
Ciua Metropolitana di Catania e, tra gli altri incarichi ha svolto il ruolo di Rup (Responsabile Unico del Procedimento)
in importanti opere pubbliche nei settore della mobilita di competenza dell’Ente come “Sistema In Med — Logistica
integrata del Mediterraneo. Piattaforma per la pianificazione del Trasporto Intermodale auraverso i corridoi della mobi-

lith” e “Progetio dell’infrastruttura di trasporto rapido di massa per il collegamento tipo Monorotaia tra i paesi Etnei ¢ il
Comune di Catania”.

L'ingegnere Galizia & stato consigliere di amministrazione di Asac ¢ Sac dal 1997 al 2003, componente delegato al Co-

mitato Portuale di Catania per la Cina Metropolitana di Catania dal 2014 al 2016.

Il Comitato ¢ composto da quatiro membri designati rispettivamente dal Ministero dei Trasporti, dalla Regione siciliana
dalla Cittd Metropolitana di Catania e dal Comune di Augusta ma che devono essere nominati dal Ministro dei Trasporti
con apposito decreto.
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Gazzetta del Sud

Cacciola: vedremo se modificare o fare appello

Il collegio de! Tribunale amministrativo

regionale di Catania parla di misura

sproporzionata che cela «la sussistenza di una

finalita di carattere eminentemente

economicon.

Lo stesso sffetio, in buona sostanza, lo si

poteva ottenere con limitazioni al traffico non

onerose. E inoltre torna alla ribalta il tema

della competenza delle aree con ' Autorita

portuale intervenuta a sostegno dei ricorrenti e

coniro i Comune. | giudici trovano necessario,

in caso di riproposizione dell’ atto, il

coinvolgimento dell’ Authornity, visto che le

misure adottale dal Comune riguardano anche

aree ricomprese in ambilo portuale. E I'

ennesimo capitolo di una contrapposizione

che, purtroppo, non si & voluli mai risolvere del

tutto, come dimostra anche la vicenda dell’

utilizzo per la stagione esliva della cittadella

fiefistica.

«Sarad necessario un momento di

approfondimento con i legali del Comune per

valulare come formulare una nuova delibera

che sia inattaccabile dal punlo di visla formale,

condivisa con la cittadinanza, a partire dal

consiglio comunale che la rappresenta»: & la

prima reazione da parte dell’ assessore alla

mobilila, il vicesindaco Gaetano Cacciola, il

quale sotiolinea come I' obiettivo deve essere quelle di portare alla citta un equo compenso del disagio
derivante dalla commistione tra il traffico interno e quello di passaggio che comporta problematiche sia
in termini di sicurezza che di impatto ambientale. Naturalmente - precisa |' assessore - se ¢i dovessero
essere gli estremi, si valutera anche I' opzione di ricorrere in appello, ricordando che, pur essendo stata
spesso soito I' occhio del ciclone e tormentone politico e mediatico, la delibera ha permesso a tutii i
citladini messinesi di non essere economicamente gravati dai cosli imputabili alla funzione nodale che
la citta svolge nella rete viaria del Paese».
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Giornale di Sicilia

Domiciliari a Fazio, il Tribunale della Liberta
decidera il 5 luglio

000 Rinviato al 5 luglio prossimo il giudizio
del Tribunale delle Liberta di Palermo, relativo
al ricorso presentato lo scorso 12 giugno dalla
Procura di Trapani contro I' ordinanza con la
quale il gip di Trapani, Caterina Brigncne, ha
rimesso in liberta, applicando il solo divieto di
dimora a Palermo, Girolamo Fazio, ex
deputato regionale, coinvolto assieme all'
armalore Ettore Morace nell’ operazicne
«Mare Monstrum». Una vera e propria
tangentopoli attorno ai contribuli per i trasporti
marittimi sicilianl. | magistrati di Trapani titolari
della tranche {trapanese dell' inchiesla, ieri
mattina hanno prodotto una memoria
integrativa per opporsi al provvedimento di
revoca dei domiciliari disposti dal Gip lo
scorso 3 giugno. Per Ia Procura di Trapani, a
coordinare I' inchiesla & il procuralore aggiunto
Ambrogio Cartosio coni pm Belvisi e
Sardoni,le dimissioni di Fazio da deputaio dell
Ars e il ritiro dalla corsa elettorale
amministraliva, non escluderebbero il pericolo
di inquinamento delle prove. Per questo hanno
chiesto al Tribunale del riesame la revoca dell’
ordinanza del gip e il ripristino degli arresti
domiciliari per I' ex deputato. Girolamo Fazio &
indagatoper corruzione e traffico di influenze.
L' indagine riguarda una maxi corruzione tra
Trapani, Palermo e Roma, su contributi elargiti per sostenere I' onere pubblico nei collegamenti navali
tra la Sicilia e le isole minori.Secondo gli investigatori ' ex deputato regionale Girolamo Fazio, avrebbe
messo al servizio dell' armalore Eltore Morace la sua atfivila politica. L' atto di accusa & pesante, Fazio
avrebbe faito mercimonio del proprio incarico parlamentare, L' inchiesta & frutto di una attivita
investigativa condotta dai carabinieri di Trapani e Palermo e coordinata dalla Procura di Palermo. |
provvedimenti di arresto furono esequiti dai carabinieri lo scorso 19 maggio all’ indo mani della
presentazione delle liste per le elezioni amministrative a Trapani che vedevano protagonista proprio
Girclamo Fazio tornato a concorrere per la pollrona di sindaco, dopo essere slato gia primo ciltadino
dal 2001 al 2012. Fazio fini ai domiciliari, I' armatore Morace, in carcere. Una indagine che nel corso
delle settimane si & andata allargando e che oggi vede Morace ancora ristretto ai domiciliari e Fazio,
tornato libero il 3 giugno, con la sola misura cautelare del divieto di dimora a Palermo. E tra I’

esecuzione dell’ ordinanza e oggi, I' indagine si & ulteriormente.
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Informazioni Marittime

Porti, nuovi manager nel team direttivo di GIP

Il Gruppo Investimenti Portuali (GIP) ha annunciato I'assunzione di due senior manager e la promozione
di due manager a livello di gruppo. L'azienda che opera attivitd terminalistiche nel settore dei container
nei porti di Genova e di Livorno e attivita intermodali con la filiale Logtainer, recentemente & passata sot-
to il controlle dei fondi Infracapital e Infravia.

Paolo Casali ha fatto il proprio ingresso in GIP in qualita di finance and integration director. Proveniente
dal gruppo portuale Contship Italia, Casali avra compiti di integrazione tra il SECH, il container terminal
genovese di GIP, e Terminal Darsena Toscana (TDT) nel porto di Livorno.

Roberto Ferrari, che ha maturato varie esperienze in diverse realtd portuali, sara invece il nuovo direttore
generale del terminal SECH in sostituzione di Alberto Cortella, che dopo molti anni lascia I'azienda per
assumere una nuova posizione di prestigio in un altro settore,

E’ inoltre stata costituita la nuova posizione di direzione HR di gruppe, con l'incarico di responsabile di
tutte le politiche di Human Resources di GIP affidato a Massimo Lavezzini, che mantiene la carica di diret-
tore personale e qualita di SECH.

Infine & stata creata a Genova la direzione marketing di GIP di cui & entrato a far parte Massimiliano Coz-
zani, che negli ultimi anni ha ricoperto il ruolo di direttore commerciale di TDT.

27/06/2017 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Genova SECH e Livorno TDT, arrivano i nuovi manager di
Gip

Genova - Il Gruppo Investimenti Portuali (GIP) rafforza il proprio ‘senior management
team’ nei settori Finanza, Commerciale e Human Resources {HR) per la piattaforma
portuale costituita dai terminal container SECH di Genova e TDT di Livorno con
I'assunzione di due senior managers di riconosciuta professionalita nel settore e con la
promozione di due manager a livello di Gruppo. A seguito dell'investimento realizzato da
Infracapital ed Infravia lo scorso Febbraio, GIP continua ad investire nel rafforzamento
della propria organizzazione con I' obiettivo di offrire alla propria clientela servizi sempre

piu in linea con i migliori standard intemazionali.

Paolo Casali, che ha ricoperto incarichi analoghi nel settore della portualita e proviene
da Contship ltalia Group dove ha avuto la responsabilita di varie posizioni fra cui Group
Cfo, entra a far parte di Gip nella funzione di Finance and Integration Director, con

compiti di integrazione fra Sech e Tdt Livorno {(Terminal Darsena Toscana).

Roberto Ferrari, che ha maturato varie esperienze in diverse realta portuali, sara il nuo-
vo Direttore Generale del Terminal Sech di Genova in sostituzione di Alberto Cor-
della, che dopo tanti anni lascia 'Azienda per assumere una nuova posizione di presti-
gio in un altro settore. Viene inoltre costituita la nuova posizione di Direzione Hr di Grup-
po. Massimo Lavezzini, mantenendo la carica di Direttore Personale e Qualita di Sech,
assume anche lincarico di responsabile di tutte le politiche Human Resources di Gip
SpA (Sech e Tdt). Infine, nelllambito di questa riorganizzazione & stata creata a Genova
la Direzione Marketing di GIP, di cui € entrato a far parte Massimiliano Cozzani, che ha

ricoperto negli ultimi anni il ruolo di Direttore Commerciale di Tdit.
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The MediTelegraph

Schenone: «Fermiamo le mega
-ships» / IL COLLOQUIO

Genova - Parla it numero uno di Gip. «Calata Bettolo? Sard opero-
fiva nel 2020». «L'italia dovrebbe fare come gli Stati Uniti: stoppare
il gigantismo navale»,

Genova - Cambio di manager, investimenti, strategie e richieste al governo:
Giulio Schenone va di corsa. Da azionista, il numero uno di Medov, € diventa-
to il timoniere del gruppo nato dell’operazione che ha portato | fondi Infravia
e Infracapital a investire in Gip. Ha preso il tfestimone da Gigi Negri e ora gui-
da le attivita terminalistiche di Genova (Sech) e Livorno (Tdt). La nuova fase
comincia adesso: Alberto Cordella che ha legato la propria storia professio-
nale al gruppo, lascia I'azienda ed entrano due nuovi manager che
«serviranno per strutturare I'organizzazione» come spiega Schenone. Si tratta
di Paolo Casali (da Contship) e Roberto Ferrari (nell’'ultimo anno direttore ge-
nerale del Terminal Messina). Il Sech a fine maggio ha raggiunto 136.648 teu
e conta di chiudere I'anno a 336 mila teu, in crescita rispetto all’anno prece-
dente, mentre il Tdt di Livorno dovreblbe chiudere a 582 mila teu. «Nella prima
parte dell’anno abbiamo dovuto fare i conti con il cambio delle alleanze dei
carrier e ora la situazione dovrebbe stabilizzarsi» dice Schenone. La societd &
impegnata su due fronti: quello genovese prevede investimenti forti sul fronte
di Bettolo, dove il consorzio dovrd impegnarsi per 156 milioni: «Stiamo lavoria-
mo con Msc per migliorare il business plan del 2013 sul gquale I’ Authority ha
chiesto alcuni chiarimenti: dalla natura societaria (consorzio o srl),
all’aggiornamento del piano, sino al modello di gestione di Sech e Bettolo.
Stiamo valutando il modello migliore cosi da arrivare in breve tempo alla fir-
ma dell’ atto sostitutivo di concessione: 'iter potremmo concluderlo gid a set-
tembre».

| due terminal contenitori che si estendono tra Calata Sanita e I'inizio di Sam-
pierdarena potrebbero essere gestiti come un’unica entita: «E ovvio che, se
sceglieremo quella strada, potremo realizzare sinergie operative, razionaliz-
zare investimenti e accelerare i tempi». |l problema delle navi da 18 mila feu
in quella parte di porto di Genova per Schenone non si porrd «prima di 5-6
anni perché non sono previste navi di quella capacita sulle rotte del Mediter-
raneo», Cosi Bettolo sara alimentata dalle 14 mila teu, menire si pensera a re-
alizzare la nuova diga da 1 miliardo di euro: «infanfo vediamo di risolvere il
problema con {'apertura a ponente dell’attuale diga.
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Quella nuova & un progetto lungo, complicato e costoso. La fase uno e
I'apertura a ponente; & un'operazione meno costosa e piu facile da redlizza-
re. Da [ passerebbe tutto il traffico che va agli altri terminal, quando aviemo
le 18 miia teu in banchinor. Serviranno comunque ancora tre anni prima di
vedere le portacontainer nel terminal. «Dipende dalle decisioni operative, ma
se saremo veloci, probabilmente a inizio 2020 potremmo far attraccare le pri-
me Navi».

Con Bettolo in funzione, il porto di Genova aggiungerd altri 5-600 mila conte-
nitori. Sono volumi che Schenone & convinto possano arrivare; «Msc aftual-
mente scala a Genova solo per alcuni servizi, perché il porto principale ades-
so & La Spezia. Msc ha sempre mantenuto fede ai propri impegni di portare
volumi nei porti in cui investe e sono convinto sard cosi anche per Bettolo. Da
dove arriveranno i volumi? Difficile fare previsioni con due anni di anticipo, se
arriveranno da Valenciq, La Spezia o altri porti. Il mercato cambia con rapidi-
ta». Schenone € pilu preoccupato dal gigantismo navale che
dall’'overcapacity: «La comuniid portuale italiana dovrebbe prendere una
posizione nei confronti del gigantismo navale: come hanno fatio negli Usa».
Secondo il Ceo di Gip il governo italiano dovrebbe stabilire la stazza massima
consentita alle portacontainer per attraccare nei porti: sPerché gli Stati non
possono correre dietro al gigantismo e continuare a spendere soldi per ade-
guare le infrasirutture portuali. Anche Assiterminal dovrebbe rilanciare con
forza questa posizione».

Occhi su Livorno

«Ci sard sempre piu integrazione tra il Tdt e il Sech: dobbiamo fare sinergie»
annuncia Schenone che punta alla Darsena Europa. il progetto del terminal
che I’ Authority vuole redlizzare nello scalo foscano: «Per noi & una prioritd e
presenteremo una manifestazione di interesse». Il bando scade il 29 seftem-
bre e il gruppo sta decidendo con quale formula presentarsi: «Stiamo vaglian-
do pitu opzioni. Abbiamo la forza finanziaria, siamo corfeggiati da diversi par-
fner industriali, anche cinesi. Ritengo perd che questa sfrada abbia diverse
criticitam,

Il caso Culmv

Schenone si metfe sulla scia di Luca Becce, presidente di Assiterminal che a-
veva detto ; «ll modello Genova non esister e propone I'adozione
dell’agenzia: «ll destino & nelle loro mani: anche la compagnia dovrebbe
rendersi conto che la scelta pud essere soltanto quella. Il governo ha gia spo-
sato gquesto modello e funziona in diversi porti italiani: serve soluzione sirutiura-
ta e la costfituzione dell’agenzia € la piu praticabile»,
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I lungo addio della sinistra ai
porti liguri / ANALISI

Genova - Un pezzo dei “forti rossi” sul mare aveva gi¢ ceduto
quando Toti ha deciso di piczzare la bandierina del centrodesira
sul porio di Genova.

Genova - Un pezzo dei “forti rossi” sul mare aveva gid ceduto quando Toti ha
deciso di piazzare la bandierina del centrodestra sul porfo di Genova. Da go-
vernatore aveva il diritto di prelazione sulla nuova Authority che comprende
anche Savona e I'ha esercitata nominando presidente, con I'ok del ministro
Delrio, Paolo Emilio Signorini.

Che il vento fosse cambiato si era capifo con la composizione del board, il
nuovo organismo equiparato al consiglic d’amministrazione: su tre posti di-
sponibili, due erano finiti in quota centrodestra. Rimaneva solo Marco Doria,
sindaco di Genova a difendere quello che & diventato, cof tempo, un “fortino
rosso”. Ora & caduto anche quel baluardo che assomiglia tanto ad un tabu.
Il centrosinistra sard fuori completamente dal governo dei porti di Genova e
Savona. Doria sulla carta potrebbe restare nel comitato di gestione

dell’ Authority anche con sotto il regno di Bucci, ma I'ex sindaco aveva gid
annunciato l'intenzione di rimettere il mandato nelle mani del nuovo primo
ciftadino. Il centrodestra perd non intende confermare Doria: «Noi non chie-
diamo la testa di nessuno, ma siamo convinti che I'ex sindaco terra fede a
quanto aveva promessor spiega Edoardo Rixi, I'assessore regionale ai porti
che ha in mano il dossier - e le candidature - dei papabili alla sostituzione.

Lo schema & confermato e prevede I'accoppiata: chi fara “I'assessore alma-
re” nella giunta di Bucci, dovra occuparsi di spiagge, ma anche di banchine
e nella strategia del nuovo sindaco, sarda la voce del Comune in porto. La Le-
ga giocherd un ruolo di peso nella scelta e vuole un tecnico, come & stato
per la nomina di Francesco Parolq, il professore vicino a Rixi, nel board su indi-
cazione regionale. Il nome ricorrente € quello di Maurizio Maresca: il professo-
re, gid super consulente di Marta Vincenzi ai porti @ oggi voce ascoltata dalla
giunta regionale, sarebbe tra i candidati. Perd c’é almeno un ostacolo: Ma-
resca non vorrebbe ricoprire i| doppio ruclo, assessore e membro del board.
Cosl nei vertici delle ulfime ore, si sarebbe messo a punto aimeno l'identikit
alternativo; una figura fecnica d'areq, che proviene dal mondo
dell'Universitd ed esperta del settore. Un professore insomma, ma non do-
vrebbe essere Enrico Musso che non rientra nei piani della Lega.
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Cosi emerge la figura di Gian Enzo Duci, numero uno di Federagenti, presi-
dente del cda del Teairo Stabile. La new entry potrebbe essere invece Clau-
dio Ferrari, il professore che aveva sostituito Enrico Musso durante I'esperienza
romana. In ogni caso il nodo sembra verrd sciolto a breve.,

La valanga di centrodestra si abbattera anche a La Speziq, dove la partita
pero piu complicata. |l sindaco Federici aveva nominato nel board del porto
guidato da Carla Roncallo, la dirigente del Comune Laura Niggi. «Mi auguro
che si dimetta anche lei cosi che il nuovo sindaco possa procedere alla no-
mina» spiega Rixi. Lo spoil system cambierd gli equilibri e il centrosinisira finird
in minoranza: il cenirodestra potrd infatti contare su due membri (quello di
nomina regionale e la nuova figura indicata dal sindaco Peracchini), mentre
al Pd rimarrebbe solo I'esponente della Regione Toscana, perché forse an-
che i grillini, che hanno vinto a Carrara con Francesco De Pasquale, potreb-
bero chiedere di nominare un loro uomo nel board. Cosi la sinistra ligure esce
dai porti.
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Ferpress

Porto di Genova: Capitaneria consegna premi a piloti, ormeggiatori
e rimorchiatori

{FERPRESS) - Genova, 27 GIU - Si & svolto stamaitina presso la sede della Capitaneria di porto di Genova I'incontro
dei Piloti dei Porti del Nord Tirreno, al quale olire ai rappresentanti dei Corpi Piloti dei Porti di Genova, Livorno, La
Spezia ¢ Savona, ha partecipato anche la Dott.ssa Maria Cristina FARINA, Capo Divisione delia Direzione generale del
trasporti marittimo del Ministero delle Infrastruttuce e dei Trasporti.

E stata I’occasione per la consegna dell’abilitazione, al termine di un percorso addestrativo svolto presso il Comando
Base Aeromobili delia Guardia Costiera di Sarzana, a 8 piloti del porto di Genova, La Spezia e Livorno. Come previsto
da uno specifico protocollo operativo siglato dall’ Ammiraglio Pettorino, Comandante del porto di Genova, e la FEDE-

PILOT]I, sara ora possibile clitrasportare ¢ verricellare un pilota abilitato su eventuali navi mercantili in situazioni di
emergenza, per meglio gestirne le operazioni di soccorso.

L’ Ammiraglio Pettorino ha avuto modo anche di mostrare al pubblico presente per la visita guidata organizzata nella
mattinata, nell’ambito del programma seitimanale dello Shipping Week, i recenti riconoscimenti che i tre servizi tecni-
co-nautici del Porto di Genova - Piloti, Ormeggiatori ¢ Rimorchiatori — hanno ricevuto in occasione del 2° Forum sulla
Sicurezza nei Porti, svoltosi a Ravenna lo scorso 25-26 maggio.

Si tratta del “Premio per la Sicurezza del Trasporto marittimo” che proprio il Forum ha riconosciuto ai servizi del porto
di Genova in relazione a due importanti operazioni brillantemente portate a termine dagli stessi: 1’assistenza alla Porta-
container COSCO Africa che la notte del 4 marzo 2015, ruppe gli ormeggi nel Porto di Pra-Voliri a seguito del forte
vento, e la conduzione del relitto della Costa Concordia all’interno del bacino n® 4 delle Riparazioni navali, quale ulti-
ma fase della sua demolizione.
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Cyber attacco a Maersk: col-
piti 17 terminal

Genova - Sistemi informatici e telefoni bloccati negli uffici. Proble-
mi anche per i due tferminal di Rotterdam.

Genova - Il conto adesso € salito a 17 terminal. Tanti sono quelli che hanno

subito danni all'operativita per il cyber aftacco che ha bloccato i sistemi in-
formatici dell'intero gruppo danese.

In particolare lamentano problemi seri | due terminal di Rotterdam e aliri 15
porii nel mondo. Negli uffici di molti scali i telefoni sono rimasti muti per lungo
tempo ed era difficile contattare i dipendenti del gruppo.
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Corriere Fiorentino
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Che guerriglia
fra Rossi eil Pd
E la Regione
va al rallenty
: v time. Rossi, almenoa consulta
| diClaudio Bozza re I'archivio on line del Consi-
R | glio regionile, non interviene
tle “’“‘“"’sg:i slim ﬂipd.‘i 1 in aula dal 14 dicembre. Il pas
govemat?m.wns O'LEH' N sageio del governatore o Mdp
m;gea:c;e a‘r)npglni;gam’o hia inoltre dannegglato note
con il governo della Toscana ' volmente il rapporto con 1l g0

verna nazionale, riducendo, ad
esempio, il peso politico sulle
Infrastyutture. Il progetto per
la Tirrenica — opera chiave per
la costa, che sembrava ad una
svolta dopo oltre 30 anni &
stato di fatto congelato dal mi
nistro Delrio, cosi come sta
Veti e controveti tra il Pd e il procedendo a rilento il proget
governatore scisslonista: in Re  to per la Barsena Europa a Li
gione 1o stallo politico diventa vorno. Mentre di certo la Re
anche amministrativo, con il gione non sta spingendo per
governo della Toscana al ral  favorire lo sblocco del termo
Ienty. Enrico Rossi hamollata i valorizzatore delln Miona.
Democratici lo scorso 20 feb-  «In questa fase & interesse
brafo, peraccasarsi in Mdp con generale che non si rompano i
Bersani e D’Alema. Gid allorale rappoiti nel governo della ‘lo
cose non andavano benissimo, scana - riflette Eugenio Giand,
visto che in Consiglio regiona presidente del Consiglio regio-
lecern (e ce)unabulgaramag nale  Perd é oggettivo che
gioranza renziana e Rossi era 'ouln si sta assumendo delle
in campo contro Renzi perten  responsabilita che in condizio
tare di strappargli Ia segreteria ni ordinaric non avrebbe os-
alle primarie. Ma dopo I'nddio sunto. £ indubbio che Rossi si
al Pd del governatore, a metd stia concentrando molto di pita
febbraio, tutto & precipitato. In sulla querelle politia del cen-
aula, dove 23 consiglieri Pd su trosinistra che suf prablemi
40 sono fedeli all'ex premier, della Toscanaw. C¢ il rischio di
dalla giunta orrivano davvero una sflducla? «Sono convinto
pochi provvedimenti da appro- che anche per lui le cose si as-
vare, in particolare quelli ¢che sesteranno — aggiunge Glanl,
rischicrcbbero di esscre boce- fedellssimo venzlano — Se
ciati, aprendo una crisi difficil- vuole rimanere al suo posto sa-
mente governabile. Rossi, in 13 lul stesso ad asslcurare una
somma, pud contare sull'ap- magglore presenza. Quelio che
poggio di una sola consigliera pero di tast!dio sono le dichia-
{Screna Spinelli) e politica- raziond cattlve contro Renzi,
mente nessun assessore della che non hanno senso. E a fron-
sua giunta, neanche i fedelissi- te di una mancata lealtd diven-
mi Vittorio Bugli ¢ Vincenzo ta tutto pii difficilex, visto che
Ceccaretli, Tha seguito in Mdp. il leader P’d & finito al centro di
Un'agibilita politica ridotta ai un fuoco di fila dopo | negarivi
minimi termini. Tanto che, so  risultati di queste amministra-
1o per fare un esempio, a mar- tive. Di parallsi di governo non
70, €romo stati gli stessi asses vuole perd sentir parlare Sere-
sori Saccardl. Remaschi, Frato- na Spinelll, 'unica conslgliera
: i- che ha seguito Rosst fuori dal
I} €xX Pd: «Non vedo veti e controveti
il o all'interno della nostra mag-
M8 di Livorno, che il gover- gioranza: in commissione
natore voleva come consulente gtanno procedendo secondo 1
sulle politiche portuali e marit- templ molte lecgi — spiega —

che procede al rallenty. A far
precipitare le cose, I'addio al
Pd di Rossi e la batosta degli
stessi dem alle
amministrative.

apagns €

Presto porteremo a termine
anche la yifoyma sanitaria con
il governo clinico, cioé il prov-
vedimenta che riorganizza la
sanita in termine di procedu-
rex. F poi: «Abbiamo scritto il
testo nmico sulla disahilita e
stiamo lavoranda sull'edilizia
residenziale pubblica — ag-
giunge la consigliere della sini-
stra — 1o mitto questo rallenta-
mento nan la vedo. Sulla Tirre-
nica 'é stato uno stop? Bisogna
chiedere al ministro Delrio. Ri-
schio sfiducia per Rossi? Fare-
mo un'attenta riflessione. Que-
ste sono giornate particolay-
mente intense: la sinistra ha
perso importanti citth dellaTo-
scana. Ma all'orizzonte non ve-
do un pyablema di sfiducian.

Claudio Boxzza
claudio bozza@rcs.it

LRI 0 TONF =SF0ATE

La guerriglia tra Rossi e il Pd
mette il rallenty alla Regione

Dopo la saassione, pochi atti della giunta in Consiglio e rapport freddi con i governo Genliloni

[
Le tappe

@ Nel2015
Enrico Rossi,
candidate del
Pdalle
Regicnal, viene
confermato
governatore

@ Nelfebbmic
2017 Rossi |
rompe con
Renzi ed esce
dal Pd,
fondanda
insieme a
D'Alema,
Bersani e
Speranza
Articolo 1-Mdp

@ In Consiglio
regicnale solo
una

consigliera, i
Serena Spinelit
lasciailPd e
aderisce a Mdp

@ InConsiglio
lamaggloranza
& saldamente
inmano al Pd, |
cui consiglieri
sona in gran
parte renzlanl
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Faccla a faccla fra Velo e la giunta camerale
In ballo anche la Zona Economica Speciale

“Credo nel rapporto con i corpl intermedi e sono qui per questo;
bisognaconfrontarsi con le rappresentanze di interess! diffusi: sl
deve ascoitare, compensare esplegare”. Lahadettela
sotlosegretariaalPamhbiente Silvia Veloincontrando H presidente
dellacamera di Commercio Riccarde Bredain aperturadi seduta
con la giunta: sotta | riflettori ancheidee come I'istituzione di una
ZonaEcenomica Spaciale. .
Per Breda anche se il governo sostiened| aver ridottole tasse, le LuigtNegri Glulio Schenone
imprese non se ne sono accorie: talvolta la politica non hala visione

complessiva dell'aumente dei costl a carico dei cittadin] eimprese.

Velo ha dato indicazioni pratiche su come procedere in meritoa

quastionl che rientrano nalla sua compaetenza, come la crisl ldricaed

il prohlema dei depuratori. Poi ha messe in rilievo alcune gquestioni:

acominciare dal sistema portuale toscano (“&ancora trale prioritA

nazionii?™}), dalieinfrastruttura {“seno presccupata, dovete fare

massa critica™), sulla Tirrenica (“non se ne sa pit aulta”™). Infinaha

detta che fard il punto della situazlone con il governatore Reossi.

i. T;‘T

-.--.Jrun
----—n.]r-l-il B

Al Iamrn fraicontenitori sul plazzale del lerm!nal Tdtin Dars:na Toscana
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“Incamiciati’” a 40 metri
i pozzi del Marzocco

Una operazionedi granderilevanzatecnica che sara completatacon
il microtunnel per spostare i tubi dell’Eni - | tempi e le prospettive

LIVORNO - Un'opera-
rione colmssalke, (s solin
silenzio per mesi ma tra ke

il innovative anche a livello
ingegreristico: & quella che
si sta completando in questi
pomi aelln “suettota” del
cannle inchstriake di Liveno,
praticamente solto L forre
el Marzoeon da na parte
e 5ul Magnale dadl'altm. allo
seopo dt eliminare una volty
per tutte 1 tubi dell’Eni che
altsnversano allo scoperto

recuperare per la “stretioia™
del Marzoceo nia kuglezza
di ulterion 70 metni con una
profonditi dioltre 11,50 tetri,
adattaa navi fullcontainers da
78 milatew. Almomentosono
stitle conylette ke “Gunicie™
impermeabilizzanti fino a 40
metri: a breve si conlinceri a
scavaee il imateriale futero per
amvare i b metn ¢ progetto.
A Femagosto doviebbe essere
peonto il pritho porzo. quello
del Magnaks, mentre il secon-

I via d'ucepa ridocendone Neltafoto: 11pozzo” peril microtunnel souo il Magnale, o sar completaio o oitobre
lorphuezza e pescaggio. Poi oceorreranno 2 mesi per
L' operw. seguitadali’ufficio infilrmrionid arqua.che consentirannco scavare il microtunnel e a quel

tecaico dell’ Antorit livornese diretia
thall'ingennerEnnco Pnboz consistein
due grandi pozzi verticalidi profondith
finw a quasi 36 metr, entramihi “inca-
miciati” con cemento per impedire

di scavare sotto H canale un micno-
twnnel per ospitare i wbi dell’Eni du

rasferire. In guesto modo. wotnlinea
una maﬂ?m;ﬁ
dutada Stefano Corsind, sara possibile

ko toerherh Al ENT spostare i mbi
La sperunzu & che witta Fopern possa
essere complenns entro i primi mesi
dell"anna nuavo per aprire la Darsena
Toscana alle navi pily grandh,



La Sicilia

Giallo a bordo della nave da crociera

Roberta Grassi Brindisi. Simone non & ancora

stata trovata e ora, nel timore che possa

esserle accaduto il peggio sulla nave da

crociera a bordo della quale lavorava, si

indaga per omicidio volontario. Il fascicolo &

del pm di Brindisi Milto Stefano De Nozza, al

lavoro ci sono i poliziotti della Polmare: si

cerca di fare luce sulla scomparsa di Simone,

una donna di 35 anni, una addetta alle pulizie

della nave "Msc Musica” partita da Venezia il

18 giugno scorso e arrivata a Brindisi nel

primo pomerigglo del 19. Simone Scheuer

Souza, marittima brasiliana, sembra essere

svanita nel nulla.

L' allarme era stalo dato alle 3 della notte

quando Il gigante del mare, I' enorme hotel

galleggiante che stava solcando | Adriatico,

era stato costretto ad arrestare la navigazione

e lomare indietro, pit o meno all' altezza di

Pescara. Una collega di Simone ne aveva

segnalato la sparizione. La donna non

risultava essere scesa dalla "Musica" a

Venezia, porlo da dove la nave era partita alle

17.

| sistemi di tracciabilith delle navi da crociere,

come assicurato dalla stessa compagnia agli

inquirenti, sono impeccabili. L' ingresso e I

uscita di qualsiasi passeggerc o0 membro dell' equipaggio vengono registrati per mezzo di un tesserino
elettronico, tutto cio lo si fa anche per garantire I' osservanza dei dispositivi antiterrorismo.

Gli investigalori hanno acquisito le immagini delle telecamere di bordo e le stanno visionando. Sono
anche state ascoltate persone vicine alla donna che dal Brasile si era trasferita a Venezia e che, a
quanto riferito dalla madre e dal fratello, non stava vivendo un periodo particolarmente difficile. Era
felice per il lavore che aveva trovato, Pare che avesse una relazione con un collega, circostanza che &
oggetto di approfondimenti da parie degli inquirenti.

Le verifiche vanno avanti, cosi come le audizioni. Le ricerche in mare sono invece cessate dopo alcune
ore dalla segnalazione della scomparsa di Simone. Sono stati impegnati mezzi navali e aerei delle
capitanerie di porto di Pescara, Ancona e Venezia. Nulla da fare.

ROBERTA GRASSI
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Gazzetta del Sud

Solo 35 portuali hanno accettato di... licenziarsi

Alfonso Naso reggio calabria Solo 35 portuali

su oltre 1200 dipendenti di Medcenter

Container Terminal hanno risposto

positivamente alla richiesta dell' azienda di

licenziarsi volontariamenle e accetlare il

passaggic nell' Agenzia del Lavoro portuale

rinunciando a fare causa. Oggi dovrebbero

arrivare le lettere di licenziamento che sono

state gia inviate dall' azienda. E mentre si

assiste a questo triste epilogo delia vertenza

che invece viena da pil parti decantato come

una vittoria (eppure doveva rilanciarsi questo

porto, invece...) |' Auloritd Portuale ha

approvato il suo bilancio consuntivo per il

2016. Al lermine della sedute il commissario

straordinario Andrea Agostinelli, ha invitato i

membri del Comitato portuale, a prendere

parte alla prossima riunione di Comitato, in

previsione per fine luglio, quando si dovra

decidere ' importanie variazione di Bilancio

2017, necessaria a sostenere le spese di

costituzione e di avviamento della neo I

Agenzia di somministrazione del lavoro

portuale e per la qualificazione professionale

de! porto di Gioia.

«L' Ente - si legge in una nota - ha chiuso

positivamente |a sua gestione finanziaria con

un chiaro e ampio avanzo di amministrazione

di oltre 66 milioni di euro.

Nel documento & stata evidenziata la positivita della gestione attraverso alcuni elementi oggettivi che ne
definiscono I' attenzione e [a ponderatezza con cui & stato amministrato I Ente. A tale proposito & stato
rlevato I' aumento del valore di cassa nel corso del 2016.

Inizialo con una consistenza di circa 105,2 milioni di euro, nell' esercizio dello scorso anno I' Ente ha
adottato una serie di economie che hanno determinato un vistoso aumento di liquidita e, cosi, una
chiusura di cassa quantificala in oltre 121 milioni di euro. Si tratta di somme liquide importantissime,
che hanno una chiara destinazione d' uso e sono immediatamente disponibili, da utilizzare per
finanziare opere infrastrutturalin.

«L' oculata gestione economica dell' Ente & stata, come ormai da diversi anni, finalizzata anche all’
abbattimento delle tasse d' ancoraggio che vengono rimborsate alle compagnie di navigazione che
attraccano negli scali portuali di competenza dell' Auloritd portuale di Gicia Tauro. Nello specifico,
quindi, per I' anno 2016, al fine di sostenere la competitivila dei propri porti e grazie alla riduzione della
spesa corrente, cosi come previsto dalla normativa vigente, I' Autorita portuale ha destinato 4 milioni di
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euro per il rimborso delle tasse d' ancoraggio alle compagnie di navigazione. Tra gli altri punti all’
ordine del giomo & stata, altresi, decisa la riorganizzazione del programma delle concessioni demaniali
del porto di Crotone, sottoposto al membri del Comitato che, a maggioranza, hanno espresso parere
favorevole alle definizioni presentate dall' Autorita portuale». Quindi bilancio positivo in termini di risorse
per I' Autorita portuale che ogni anno accurmula. Adesso la sfida pit importante & quella di costituire e
far funzionare questa Agenzia dove saranno collocati i 380 lavoratori che usciranno dal bacino di
Medcenter Container Terminal. In questa attivita il ruolo principale spetta all' Autoritd portuale. Magari
con un presidente...
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Gazzetta del Sud

Museo regionale poco pubblicizzato Crocieristi
altrove

Sonia Sabatino E stata "salutata” con un'

inaugurazione in pompa magna I' apertura del

MuMe, il Museo regicnale di viale della

Liberta, lo scorso 16 giugno, ma ora bisogna

renderlo "appetibile” e fruibile anche per i

turisti che visitano la citta.

Proprio ieri, infatti, & approdata al molo

Marconi del porto peloritane la nave Msc

Meraviglia. E, ancora una volta, croceristi

dirottati verso Taormina, !' Etna ed altri luoghi

deila provincia messinese. Uno schiaffo,

quindi, alla citta dello Stretio, alle sue bellezze

e ai suai beni architettonici. Molti di questi

sono ospitati proprio al "MuMe”, struttura perd

non ancora ben pubblicizzata e con un

percorso in itinere; & stata solo stampala una

cartina illustrativa mullilingue ma al di la di

questo niente pill. Non & ancora stala slipulata

alcuna convenzione che materialmente possa

aiutare al museo interregionale e non solo:

«Probabilmente ci orienteremo per un accordo

con il tram. Al momento indichiamo solo le

fermate in cul scendere, che sarebbero il

capolinea e quella di villa Dante per chi vucle

visitare il Cimitero monumentale, anch' esso

molta richiesto e apprezzator, ha spiegato

Marco Bellantone, consulente per la Gestione

dell" accoglienza e flussi dei crocieristi per I

assessorato al Turismo del Comune di Messina. «L' Aulorita porluale e I' assessoralo al Turismo del
Comune di Messina hanno istituito I' ufficio di coordinamento, un' entita che raccoglie le istanze degli
operaton turislici e degli armatori delle navi e cerca di creare una sinergia d' intenti. Si cerca, quindi, di
rispondere alle esigenze diverse di chi approda a Messina - ha aggiunto Bellantone -. Se gli armatori ci
chiedono una determinata e specifica escursions, ad esempio, nol [l mettiamo in contatto con il territorio
di riferimento. Poi quello che accade tra di loro non & una questione che ci compele,

Msc Meraviglia rappresenta una nostra conquista che ci inorgoglisce perché da sola riesce a portare in
cittd 170.000 persone I' anno & | numeri cresceranno nel 2019a,

Soddisfatta anche una Tour Services dell' Msc, Claudia Fragapane, secondo cui «la Sicilia & tutta bella
e noi cerchiamo di dare I input per tornare cosi per meglio apprezzare quesli splendidi luoghi. Abbiamo
saputo dell' apertura del Mume e sicuramente lo consiglieremo a bordo.

uUn' altra cosa che viene pienamente apprezzala & la sicurezza della citta di Messina, qui i crocieristi

scendono sereni e senza preoccupazioni, cosa spesso che non & garantita in altre citta europees.
Certo, & necessarig, aggiungiamo noi, accelerare i tempi per garantire | servizi mancanti, soprattutto in
un momento in cui bisagna rilanciare non soltante il buon nome della citta dello Stretto ma anche il
settore turistico, che potrebbe determinare imporianti ricadute anche e soprattutto i termini economici.
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TempoStretto

Ecopass, arriva lo stop del Tar

Finisce I' era dell' ecopass, il ticket di

attraversamento introdotto durante |

amministrazione Buzzanca a titolo di

risarcimento dei disagi subitl dal passaggio

dei lir nel centro citta. La delibera di Consiglio

comunale n. 53/C del maggio 2013, avente ad

oggetto "Previsione di nuove " Zone a traffico

limitato” poste in prossimitd degli imbarchi

cittadini in funzione disincentivante per i veicoli

in attraversamento dello Stretto di Messina ",

ha subito oggi un brusco stop per via della

sentenza del Tribunale amministrativo che ha

accollo it ricorso presentato dalla Cooperativa

agricola, con I' intervento ad adiuvandum dell’

Autorithd Portuale di Messina.ll ricorrente ha

evidenziato una serie di vizi nel procedimento,

in particolare Il mancato aggiornamento del

Piano Urbano del Traffico, ed il Collegio

giudicante gli ha dato ragione. «ll Comune di

Messina - si legge nella sentenza (vedi qui

integralmente }- non avrebbe potuto adottare

alcuna misura sperimentale, ma avrebbe

dovuto fin dall' inizio provvedere zall'

aggiornamento del P.U.T. per I' inserimento

della tariffazione degli accessi alle ZZTL; in

ogni caso, anche a voler ammettere che

sussistessero le condizioni per I' avvio di una

misura sperimentale e transitoria - cié che nei

fatti & avvenuto - & indubbio che si trattava di una misura a scadenza & che alla scadenza del periodo di
sperimentazione - aprile 2012 - il Comune avrebbe dovuto procedere all' aggiornamento del P.U.T.
secondo quanlo previsto dalla specifica normativa ». L' assessore alla Mobilita, Gaetano Cacciola, nel
commentare la notizia, spiega "che sara necessario un momento di approfondimento con i legali del
Comune per valutare come formulare una nuova delibera che sia inatiaccabile dal punto di vista
formale, condivisa con la cittadinanza, a partire dal Consiglio comunale che la rappresenta, e che possa
portare alla cittd un equo compenso del disagio derivante dalla commistione tra il traffico interno e
quello di passaggio che comporia problematiche sia in termini di sicurezza che di impatto ambientale.
"Naturalmente - precisa I' Assessore - se ci dovessero essere gli estremi, si valutera anche [ opzione di
ricorrere in appello, ricordando che, pur essendo slata spesso sotto I' occhio del ciclone € tormentone
politico e mediatico, la delibera ha permesso a tutli i ciitadini messinesi di non essere economicamente
gravati dai cosli imputabili alla funzione nodale che la cilta svolge nella rele viaria del Passe”. DLT.

Darnila La Torre
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Giornale di Sicilia

Cantiere del porto Oriti: pecendeza ai lavoratori
locali

000 Imminente I’ avvio del lavori de! porto di
Sant’ Agata Militello, interviene Il coordinatore
della Cqgil di Sant' Agala Biagio Oriti: «Bisogna
dare opportunita di occupazione ai lavoratort
del comprensorio». «Dopo un lungo itersiamo
vicini all’ apertura del cantiere degli interventi
di completamento del porto, auspichiamo e
chiediamo che venga data possibilita di
occupazione ai lavoratori del comprensorion,
conclude Oriti. ("FALA*)
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Siracusa News

Augusta, Assoporto dopo la nomina di Capuano:
"Chiuso il capitolo Comitato di gestione, adesso
bisogna iniziare a programmare”

Nella giernata di ieri il sindaco di Augusta,
Cettina Di Pietro, ha formalizzato al Presidente
dell’ Auvtorita di Sistema Portuale, Andrea
Annunziata, il nome del componente del
Comune di Augusta in seno comitato di
gestione. Si tratta Domenico Capuano. Agente
marittimo raccomandatario, ha anche
compelenze in diritio della navigazione e
logistica integrata ed un master in Sistemi di
Gestione Integrata. Con la designazione da
parie del Sindace Maria Concetta Di Pietro di
Domenico Capuano e con la nomina da parie
del sindaco di Catania di Giuseppe Gulizia, nel
comitato di gestione dell' autorita di sistema
del mare della Sicilia Orientale si chiude cosi
una fase cruciale. " Siamo soddisfatti come
Assoporto Augusla - afferma la presidente
Marina Noé - della nomina del professionista
di Augusta che & anche un noslro associalo, a
dimostrazione che abbiamo cercato, sin dal
primo momenlo, di dare un importante
contributo mettendo a disposizione il
patrimonio professionale € umano dell’
associazione . Assoporto Augusta, continuera
ad assicurare al coslituendo comitato di
gestione il proprio supporto e non fara
mancare il contributo di idee e di progetti.
Oqgi La priorita & metlere in moto ta macchina
amministrativaflogistica dell' Autorita che per troppo tempo & rimasta ferma, tra un commissario ¢ [
altro" . Per la Noé adesso & necessario maoltiplicare gl sforzi per cercare di recuperare il tempo perdulo,
" Auspichiamo - prosegue - che anche I' Organismo di partenariato della risorsa mare, previsto dalla
legge di riforma dei porti, che affianca il Comitato di gestione nei processi decisicnali su vari aspetti
legati allo sviluppo del porto possa essere designato e diventare operativo™ . L' organismo ha funzioni
consullive, esprime parere obbligatorio, ma non vincolante ed & composlo da un rappresentante di
ciascuna categoria portuale ed é il luogo deputato al necessario coinvolgimento delle categorie
produttive, un tempo presenti nei comitati portuali. * Sono gia arrivate delle indicazioni - ancora il
presidente di Assoparto Augusta -, esortiamo le altre categorie a nominare i propri componenti in modo
da completare I' assetlo organizzalivo dell’ Autorita di sistema del mare e consenlire I' avvio e il rilancio
dello sviluppo del territorio, a partire dall' infrastrutturazione delle aree portuali e dall' argomento atiuale
che riguarda il nuovo sistema di combustione per il trasporto marittimo, il Gnl. L' obiettivo dei porti pi0
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importanti & di creare punti di servizio per lo stoccaggio e il rifornimente defle navi che utilizzeranno
questo sistema di propulsione. Una rivoluzione ecologica che non deve trovare un porto come Augusta
impreparato. Assoporto Augusta ieri ha partecipato al convegno che si & tenulo all' Hotel Nettuno di
Catania dove eranc presenti il sottosegretario On. Giuseppe Castiglione, il presidente dell’ Autorita
Andrea Annunziata, il direttore generale del Trasporto marittimo Enrico Maria Pujia e I' eurodeputato
Salvo Pogliese, membro della Commissione Trasporti UE. Assoporto Augusta si & fatta promotrice di
un prossimo tavolo tecnica a cui invitare Assocostieri e tutti | soggetti che hanno manifestato interesse
ad investire sui lerrilori che intendono iniziare a realizzare deposili costieri di Gnl in linea con il nuovo
corso "green” dei trasporti marittimi. Augusta non pud perdere questa importante opportunita” .
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Giornale di Sicilia

Armi e droga dalla Germania, un altro arresto

Bloccatlo alla frontiera Salvalore Greco, originario di Passo di Rigano: e considerato il
braccio destro del capo della gang

Nessun indagato risponde di associazione

mafiosa ma nel corso delle indagini sono

emersi collegamenti con personaggi della

cosca di Passo di Rigano, un tempo feudo del

clan degli Inzerillo.

LeopOldo Gargano COOQ Arrestato il braccio

destro di Placido Anello. Cosi viene definito

dagli investigatori, Salvatare Greco, 47 anni,

originario di Passo di Rigano, I unico sfuggito

alla cattura, seppure per pochi giorni, nella

retata coniro la banda italo -tedesca che

trafiicava in droga, armi e slot machine.

Greco era ospite in Germania nella casa di

Anello e quando quest’ ultimo & stato arreslato

dallapolizia tedesca, lui & rientrato in ltalia ed &

stato bloccalo alla frontiera di Chiasso. Nei

suoi confronti ¢’ eraun decreto di fermo

spiccato dal pm Maurizic Agnello che valeva

solo sul territorio nazionale e non oltre

frontiera. Greco & accusato di detenzione

illegale di arma, sarebbe stato lui ad

organizzare il trasporto del revolver 357

magnum intercettato dai militari lo scorso

giugno al porto di Palermo.

La pistola a quanlo pare era destinata ad un

personaggio, sempre di Passo di Rigano,

molto vicino a Greco contro il quale perd non

sono stati raccolti indizi sufficienti. Greco in

passato @ stato sottoposto all' obbligo di soggiorno per mafia ed in passato gli erano stati confiscati i
beni in qualita «di terzo intestalario - si legge nel provvedimento di fermo - nell’ ambilo del
procedimento coniro Rosario Inzerillow.

L' arrestato & fratello di Vincenzo, in passato indagato nell’ operazione antimafia «Addio Pizzow. Per
mesi gli inquirenti hanno tenuto d' occhio le sue mosse, intercettando le telefonate e filmando i suoi
spostamenti.

Il capo dell’ organizzazione secondo I' accusa, era Anello, nullatenente fino al 2007 e poi diventato
milionario e proprietario di due ristoranti in Ger mania. La guardia di finanza gli ha sequestrato un
patrimonio da 4 milioni di euro, solo nella cassaforte delta sua villa a Boccadifalco ¢’ erano 40 mila euro.
Solo fortuna, tapacila e duro lavoro? Non proprio, sostengono gli inve stigalori, convinti cheAnello abbia
fatto i soldi grazie ad un fiorente traffico di droga tra la Germania e I' Halia.
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Una banda, sostiene I' accusa, che non aveva contatti diretti con la mafia, ma utilizzava metodi mafiosi.
Né Anello, né nessun altro indagato risponde di associazione mafiosa ma net corso delle Indaginl sono
emersi collegamenti con personaggi della cosca di Passo di Rigano, un tempo feudo del clan degli
Inzerillo.

Due soggetti in contatio con la famiglia mafiosa erano coinvolti con un traffico di stupetacenti tra la
Turchia e la Sicilia scoperto nel 2015 grazie ad una segnalazione delle autorita americane. Epoic' é la
la pistola sequestrata al porto. Le inter cettazioni svolte dal Gico della finanza tirano in ballo Greco che
avrebbe provveduto a fornire I' arma, un revolver di grosso calibro, spesso utilizzato negli agguati di
mafia. Le microspie fornirano indizi preziosi e quando gli investigatori simularono un controllo casuale,
in realtd sapevano bene cosa cercare. E intervennero subito, preferendo recuperare 1' arma piuttosto
che aspettare la consegna della stessa, vista la pericolosita del gruppo. Ad esempio la polizia tedesca,
ne! corso di un' allra registrazione, ha sentilo in diretta i colpi di pistela sparali contro la saracinesca di
un locale in Germania che si rifiutava di installare le slot machine. Anche questa un' attivita che sarebbe
stata gestita da Anello.

Ed a proposito di mafia, tra i fermati ¢’ & pure Felice Formisano, fratello di Daniele, considerato un
pezzo grosso della cosca dell' Altarelic. In appello & stato condannato a 10 anni per mafia ed estorsioni,
il fratello Felice adesso & accusato di essere il destinatario di una pariita di un chilo di cocaina anche
questa intercettala dalla finanza nel corso dell’ inchiesta. Venne recuperata lo scorso dicembre al porio
di Messina, ma anche in quesio caso i militari entrarono in azione a colpo sicuro, dopo avere registrato
per mesi le conversazioni di alcuni componenti della banda. Il gruppo trafficava soprattutio in coca e
marijuana e in Germania sarebbero slali scoperti solidi agganci anche con malavilosi albanesi. Ad
Anello, titolare di due ristorantii n Germania, la finanza ha sequestralc un grande villa a Boccadifalco, 6
villini, 2 magazzini e 10 abitazioni tulti compresi tra Borgo Nuovo, Passo di Rigano e Altofonte. | beni
sone finili sotto chiave perché ¢’ erauna netta sproporzione tra i redditi dichiarati e il patrimonio
acquisito dall' imprenditore che fino 2 una decina di anni fa dichiarava redditi da fame. Adesso in
Germania girava a bordo di una Audi R 8, un bolide da 400 cavalli.
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La Gazzetta Marittima

Dalla Genoa Shipping Week
messaggi dal mare al Paese

Ribadita I'importanza del comparto maritime con 'impegno per lo sviluppa e la
salvaguardiaambientale - 1l calendario delle manifestazioni fino a sabato prossimo

GENOVA - Una settinzn dedi-
cataormai per tradizione a portualitd
e shipping, quella che & in corso
da lunedi fino a sabato prossimo
con 1l coinvolgimente dell’intera
citit. E quest'anno, terza edizione
della “Genoa Shipping Week™ il
coinvolgimenio & stalo davvern
signitficative. Oltre alla 14° edizione
dello Shipbrokers & Shipagents
Dinner - In cena di paln che @ di
et seun evenle, sia pakesn Son
Giorgio ¢he palnzzo Ambrogio Di
Negro hanno ospitalo ¢ ospiteranno
conferenze, incontiiela®=hzionedi
Fon&Shippingtech. il forum interna
zionalesull inpovizione ieenologica
che & ormai diventato uno dei rilei-
menti imporiantidello Shipping 4.0..
Ohpiti eccerionali e prestigisi della
scitimanit quest anno sonola Munna
Militare e la Guardia Costiern. Con
Ln presentazione in pona, gid da
hugeds scorso, della tregata Fremm
“Alpino”, ultima e pilt moderma unitd
militare delfa serie co-progetiatacon
kiFruncia, che ho icevuto la bandiera
di vombattiztento sulo pochi giomi
fa dal presidente de=1la Repubblica

Teri. manteds, il podosie apertoalla
cittd T £ sid visitati B Capitaneriu,
I'otficina Wartsito, menire si sono
svolte conferenze con il Cisco, il
convegno del collegio Capitani ¢ fa
tavula rotonda del Propeller sulio
shipping v la Brexil

Oggi a Palazzo San Giorgio ¢'e
I'importante impegno della confe-
retzi intermivtide della sicuesz
sui porti, con una “coda”™ sm1 fumt
delle navi organizzata da Capilane-
ria ¢ Arpal. Domani i1 clow sard il
~Green Shipping Summit” dedicato

(segue a pagina 10)

Dalla Genoa
Shipping Week

alle innovarioni tecnologiche con
Confitarma. Assoportie CNR IRISS.
Venerdi si segue con “Green
Shipping” (limiti del tenore di zolfo
sui carburanti pavali) e con Smart
Puri&logistics; ¢ I sera si svolgerd
ln 14 edizione di Shipbrokers &
Shipagenis Dinner con olire 3 mila
ospitila 50 resiinegpresentan i
1100 agenzie marittime e logistiche.

Perconcludere, aparte I"ufficialith
e I'alio livello degli interventi nei
dibattiti, In Week genovese & kicon
ferma dell’imponanza economica,
sociale e anche ceologicadel mendo
dei porti ¢ dello shipping, con un
chizeo richimn al governo praché
il ruole del mar: sia riconosciuto
e valorizzato nel generale piano di
nilanci el Paese.
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La Gazzetta Marittima

TRIESTE - Anche Wiirtsilii
& presente all’edizione 2017
della Genoa Shipping Week
edel Part & Shipping Tech in
qualith di Main Sponsor,

La Corporatien partecipa
con quatimo interveati sui iemd
dell’ efficienzn enerpetico che

(segue n pagina 10)

as - L1 L
Wiirtsild sui
. ® - -
motori ibridi
comprendono 'utilizzo del GNL
alla Ince dei suovi limid fissat
dall’IMO. Inolire conlerma di
puntare in maniera significaiva
sulladigiializzazionee sustrumenti
inpovalvi in grado di portare od
una navigazione pib efficiente e
sicura, controllata e monitorata da
soluzioni all’avanguardia.

Tra le ultime novith lanciate sul
mercato, che vanne ad amicchire
la gid vasta gamima di proden, ¢’
Wihintsild HY. una solusiore ibrida
integrata che comprende motori,
un meccanismo di stoceaggio
encigeticoe sisteiacletitonico,
ottimizzali per lavorare insicre
altraverso un nuovo sistema di
gestiome dell"energia.

Il presidente Guido Burbazzo
parteciperl inoltre a una tavola
rotonda sullo sviluppo dei green
port ¢ i processi i rqualificazione
del waterlronl in programma nel
pomeriggio del 29 giugno.
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Il Secolo XIX

Porti "verdi" domani evento a Genova

GENOVA. Nel corso del convegno "Lo
sviluppo dei green port e i processi di
riqualificazione del waterfront" {domani nell’
ambita delta Genoa Shipping Week) Noka
portera il proprio contributo frutto - tra I' altro -
della propria esperienza nella riqualificazione
del fronte -mare di Genova e della sua
partnership con Blueprint Competition. Lo si
legge in una nota diffusa dalla societa.
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